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1.1 ANTECEDENTS

En data 28 de juny de 2024, el Servei d’Enginyeria Municipal de I’Area de Concertacié i Assisténcia
Municipal de la Diputacid de Tarragona, mitjancant expedient de contractacié numero 2024-
0009452, encarrega els treballs de redaccid de I'Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible al municipi de

Bellvei a I'empresa Gestiona Solucions.
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Per la redaccio del present Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi de Bellvei es tindran
en compte altres estudis o documents realitzats amb anterioritat:

ipu

D

e Normes subsidiaries (2002)

&I

e Modificacions i revisions puntuals de les normes subsidiaries posteriors a la seva aprovacio
definitiva.
D’altra banda, es contemplaran altres plans i projectes de planejament local i supramunicipal:
e PlaTerritorial General de Catalunya
e Pla Director d’Infraestructures
e Pla Estrategic de la Bicicleta de Catalunya
e Pla d’Infraestructures del Transport de Catalunya
e Plade transport de viatgers a Catalunya
e Pla de Qualitat de I’Aire, horitz6 2027
e Pla Marc de Mitigacid Contra el Canvi Climatic
e Plade l'Energia de Catalunya

e Estrategia per al desenvolupament sostenible de Catalunya, horitzé 2026

Per dltim, es tindran en compte tots aquells altres estudis locals que, pel seu contingut, puguin influir
en la redaccié de 'EMUS.

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi Bellvei 1
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1.2 AMBIT D’ESTUDI

L'ambit d’estudi del present EMUS és limita al terme municipal de Bellvei, el qual té una extensid de
8,27 km? i una poblacié I’any 2023 de 2.361 habitants (IDESCAT,2023).
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Fig. 1.1. Situacié del municipi. Font: Gestiona Solucions

1.3 OBIJECTE | JUSTIFICACIO

Per al desenvolupament de I'Estudi de Mobilitat Sostenible, cal definir els objectius que es pretenen
aconseguir, sense oblidar que I’objectiu final és millorar la qualitat de vida dels ciutadans de Bellvei.

Aguests objectius es concreten en:
e Caracteritzar el sistema de mobilitat existent en I’actualitat a I'ambit d’estudi.

¢ Realitzar una diagnosi técnica del sistema, on es posin de manifest els seus punts forts i
febles.

* Proposar mesures per tal de potenciar la mobilitat sostenible i segura i complir amb la
legislacié vigent en matéria de mobilitat.

e Formular un programa d’actuacions amb les fases d'implementacié i els costos.

e Calcular els indicadors actuals i objectius per tal d’avaluar el grau d’aplicacié de les
propostes.

e Caracteritzar el sistema de mobilitat futur, en els proxims 6 anys.

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi Bellvei 2
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1.4 ESTRUCTURA | METODOLOGIA

L’EMUS de Bellvei s’estructura en 6 fases:

Fase 1: Recollida d'informacié. Definicié i execucid del treball de camp

Fase 2: Analisi de |'oferta i la demanda existent
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Fase 3: Diagnosi de la situacié actual
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Fase 4: Estudi d’alternatives i definicié d'objectius

¥

Fase 5: Propostes d'actuacié

Fig. 1.2. Metodologia EMUS de Bellvei

e Fase 1: Es recopila tota la informacié referent a projectes, plans i estudis en
desenvolupament o consolidats per a realitzar I’analisi territorial i socioecondmica, i es porta
a terme un procés de recollida d’informacié a partir del treball de camp sobre I'oferta i la
demanda dels diferents modes de transport.

* Fases 2 i 3: A partir de la informacié obtinguda en la primera fase, s’analitza I'oferta i la
demanda actual dels sistemes de transport i s’elabora un document que permetra definir la
situacid actual del municipi.

e Fases 4i 5: Al llarg de la redaccio de les diferents fases que configuren I'EMUS, s’obtindran
el conjunt de dades rellevants pel que fa a la mobilitat del municipi, les tendéencies de futur i
la seva relacié amb I'urbanisme i el medi ambient municipal, que serviran de base per a la
definicid de les propostes d’actuacié.

Des de I'inici de I'EMUS es configura un pla de participacié que inclou tant a la ciutadania com a les
administracions i entitats publiques i socials del municipi. Entre els objectius del pla de participacié
es troben: involucrar el maxim de sectors de la ciutadania en I'elaboracié de 'EMUS, i sensibilitzar-

los en la mobilitat sostenible.

Finalment, s’estudien els objectius i s’elaboren propostes factibles per millorar la mobilitat del
municipi en els propers sis anys tenint en compte la modificacié de la normativa municipal, si
s’escau, per poder assolir les propostes realitzades.

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi Bellvei 3
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Per coneixer la mobilitat de Bellvei és necessari analitzar i descriure els factors més determinants,
com sén la morfologia del municipi, les infraestructures (vies, oferta de transport public, oferta per a
vianants i ciclistes, etc.) la demanda de mobilitat actual, les dades socioeconomiques (mercat de
treball, poblacié activa, etc.), els centres d’atraccié i generadors de mobilitat, entre d’altres. Aquests
elements sén basics per entendre la logica del funcionament de la mobilitat interna i la que es

genera al voltant del municipi.
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En aquest sentit, convé assenyalar que, tot i que I'ambit d’actuacié de 'EMUS és el terme municipal,
la mobilitat de Bellvei esta determinada pel seu entorn en diversos aspectes, com ara els
desplagaments interurbans i les arees urbanitzades limitrofes. Per aquest motiu, el present Estudi de
Mobilitat inclou tots aquells aspectes i agents que influeixen en les caracteristiques de la mobilitat de

D

&I

Bellvei.
2.1 SITUACIO GEOGRAFICA

El municipi de Bellvei es situa al sud-est de la comarca del Baix Penedés. Limita al nord amb el
municipi de Santa Oliva, a I'oest amb Banyeres del Penedes, al sud amb El Vendrell i a I'est amb
Castellet i la Gornal, a la comarca de I'Alt Penedés. La major part dels municipis veins pertanyen a la

mateixa comarca, el Baix Penedeés.

Bellvei es troba a 6 km d’El Vendrell, la capital de comarca del Baix Penedés, a 37 km de la ciutat de

Tarragonai a 63 km de Barcelona.

T <

Cenca de Barberd

Alt Penedés

Alt Camp

Tarragonés

Fig.2.1. Localitzacié de Bellvei a la comarca del Baix Penedeés.

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi Bellvei 5



AREA DE CONCERTACIO | ASSISTENCIA MUNICIPAL

"
c
(=]
-]
s
i
o
=
‘0
1
)
s
et

ipu

D

Fig. 2.2. Situacié del terme municipal respecte el seu entorn.

Els nuclis de poblacié de Bellvei es divideixen en el nucli urba de Bellvei i la Baronia del Mar, dintre
de la qual tenim I'antiga urbanitzacié de Mas Canyis (Font: Nomenclator oficial de la Generalitat de
Catalunya). Gairebé el 30% de la poblacié del municipi de Bellvei viu a la urbanitzacié de Baronia del
Mar, mentre que un altre 65% resideix al nucli urba de Bellvei. El 5% restant es distribueix per la
resta del terme municipal, segons dades de I'institut d’estadistica de Catalunya on es publiquen les
dades demografiques i de distribucié de poblacié.

2.2 ESTRUCTURA TERRITORIAL | PLANEJAMENT URBA

El municipi disposa de diverses infraestructures de transport.

Xarxa viaria:

Bellvei esta ben comunicat per mitja de les autopistes AP-7 i C-31, que faciliten I'accés a altres zones
del Baix Penedeés i a la regié metropolitana de Barcelona. Aixo fa que el municipi sigui també un punt
de pas per aquells que es desplacen entre les comarques veines. El transit de vehicles generat per la
connexié amb aquestes vies d'alta capacitat afecta notablement el flux de viatges.

El municipi principalment esta travessat per la carretera N-340, una via nacional que connecta la
regié amb altres punts importants de la provincia i que travessa nombrosos pobles del Baix Penedeés.
La N-340 és una carretera clau per facilitar I'accés al municipi i connectar-lo amb altres vies de la
xarxa viaria de Catalunya. També hi ha connexions amb carreteres locals que enllacen Bellvei amb
poblacions properes com Calafell.

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi Bellvei 6
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Aquestes rutes locals sén utils per al transit regional i per accedir a zones residencials del municipi
com Baronia del Mar. La carretera que uneix amb aquesta urbanitzacio és la TP-2126 que vertebra el
terme municipal de Bellvei, connectant els diferents nuclis urbans i zones residencials del municipi.
La TP-2126 és una via local que permet als residents i visitants desplagar-se facilment entre els nuclis
urbans i altres infraestructures de la comarca del Baix Penedés.

- A l'oest del municipi es troba I'AP-7, I'autopista del Mediterrani, que recorre la costa est
d'Espanya connectant Catalunya amb Franca i altres regions del sud.

- Asud hi hala C-32, una autopista que connecta Bellvei amb zones properes com El Vendrell i
la ciutat de Barcelona, facilitant els desplacaments cap al nord-est.

- Al nord oest, Bellvei es beneficia també de la C-51, que uneix El Vendrell amb Valls, i facilita
aixi I'accés a la comarca de I'Alt Camp.

- Al sud, també, es troba la C-31 facilita la connexié amb municipis propers, com Vilanova i la
Geltrd o El Vendrell, i la costa.

Aquestes vies permeten una connectivitat efectiva tant per a la mobilitat diaria com per a
desplacaments més llargs dins de Catalunya.

Xarxa ferroviaria:

La linia d'Alta Velocitat (AVE) passa al sud del terme municipal, pero no disposa d'una estacié propia.
Les estacions ferroviaries més properes es troben a El Vendrell, a 5km i a I'Arbog, a 7km. A aquestes
estacions hi circulen serveis de la linia R4 de Rodalies, que connecten Manresa i Sant Viceng de

Calders, passant per Barcelona.

Les estacions més properes a Bellvei per a serveis de llarga distancia son la de Camp de Tarragona,
situada a uns 46 km, d’on surten trens d'Alta Velocitat (AVE) que connecten amb diverses
destinacions de llarga distancia, incloent Madrid i Barcelona. D'altra banda, la estacié de Tarragona,
a uns 37 km, és un altre punt clau on hi arriben trens convencionals que cobreixen rutes cap al sud

d'Espanya i altres destinacions del Llevant.

Aquesta connexio ferroviaria facilita I'accés a Bellvei a través de les estacions veines, permetent als
viatgers utilitzar el servei de tren per a desplacaments més llargs o per accedir a la ciutat de
Barcelona i altres poblacions de la comarca.

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi Bellvei 7
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Fig. 2.3. Infraestructura viaria i ferroviaria a I’entorn de Bellvei. Font: ICGC

2.3 ANALISI ECONOMIC

2.3.1 TAXA D’OCUPACIO | CREIXEMENT DE LA POBLACIO ACTIVA

Bellvei, situat a la comarca del Baix Penedeés, ha vist una lleugera recuperacié economica en els
darrers anys. La taxa d'ocupacié actual de Bellvei (Poblacié ocupada) és comparable a altres
municipis del Baix Penedes, és aproximadament el 84,4% segons dades d’IDESCAT del 2022. Com en
molts municipis de la comarca, el creixement de la poblacié activa ha anat augmentant, en concret
un 11,27% respecte el 2021, especialment impulsat per la creacié de llocs de treball en sectors
industrials i de serveis. Aquest augment ha estat afavorit pel desenvolupament d'infraestructures

industrials i I'atraccié d’empreses que operen a prop del municipi.

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi Bellvei 8
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2.3.2 SECTORS ECONOMICS PREDOMINANTS

L'economia de Bellvei presenta una estructura diversificada, amb una preséncia destacada dels
sectors de serveis i industrial. La proximitat a poligons industrials importants, com I'Albornar, facilita
I'establiment d'empreses multinacionals i locals que contribueixen a mantenir llocs de treball en una
varietat de sectors. Aquesta activitat empresarial és essencial per al creixement economic i
I'ocupacio a la zona. Tot i que el sector primari té un pes menor, Bellvei disposa de terres de conreu
que aporten valor a I'economia, especialment amb la vinya i altres conreus de seca que sén tipics del
Baix Penedeés

2.3.3 INFRAESTRUCTURA INDUSTRIAL | EMPRESES CLAU

Bellvei s'aprofita de la seva ubicacié proxima a diversos poligons industrials clau, que sén motors
economics a la comarca del Baix Penedes. Entre aquests destaca el poligon de I'Albornar, de Santa
Oliva, on operen empreses multinacionals com Applus+ IDIADA, un referent mundial en proves i
homologacions per a la industria automobilistica. També hi ha grans empreses de logistica i
distribucié com DHL i Braun, que contribueixen substancialment a I'ocupacid i atrauen treballadors
de la zona i d'altres municipis.

El poligon industrial clau de Bellvei és el poligon industrial Els Massets, que es troba dins del terme
municipal. Encara que és més petit que altres poligons a la comarca, inclou diverses empreses
rellevants locals i algunes vinculades a sectors com logistica i distribucid.

A més de generar ocupacié directa, aguestes empreses impulsen |'economia local, ja que necessiten
serveis de suport com el transport, la restauracio, i serveis de manteniment i subministrament. Aixo
crea un efecte multiplicador que beneficia altres sectors economics a Bellvei, com el comerg local i
petites empreses de serveis. Aquesta diversificacid industrial complementa I'activitat agricola del
municipi.

2.3.4 PERSPECTIVES | PLANS DE DESENVOLUPAMENT

Bellvei, similar a altres municipis del Baix Penedeés, s'involucra en programes d'ocupacio i
desenvolupament promoguts per la Diputacié de Tarragona i es beneficia de les ajudes dels fons
europeus Next Generation. Aquestes iniciatives estan dissenyades per millorar la sostenibilitat i
impulsar la digitalitzacié en arees industrials i socials, contribuint a la reactivacié economica. Bellvei,
amb una economia mixta de serveis i industria i en col-laboraci6 amb la comarca, manté un
creixement ocupacional i aposta per la sostenibilitat, projectant una evolucid positiva en els anys
vinents.

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi Bellvei 9
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Fig. 2.4. Poligons d’activitat a I'entorn de Bellvei.

2.4 ESTRUCTURA | DISTRIBUCIO DE LA POBLACIO

Actualment, el municipi de Bellvei té una poblacio de 2.409 habitants. Tenint en compte que
I’extensié del terme municipal és de 8,27 km?, |la densitat de poblacio resultant és de 291,3
hab./km?2. Aquesta dada és inferior a la mitjana comarcal del Baix Penedés (390,3 hab./km?).

La major part dels habitants de Bellvei es concentren al nucli urba de Bellvei i a la
urbanitzacié de Baronia del Mar. La poblacid de Bellvei representa aproximadament el

2,72% del total de la poblacié de la comarca del Baix Penedés.

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi Bellvei 10
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Poblacio Bellvei Baix Penedes Catalunya
Densitat de poblacié 2024
Superficie (km2) 8,27 296,45 32.108
Densitat (hab/km2) 291,3 390,3 246,1

Poblacié per sexe 2024

Homes 1.243 57.950 3.887.223
Dones 1.166 57.751 4.014.740
Total 2.409 115.701 7.901.963

Poblacié per grups d'edat. 2023

De O a 14 anys 341 16.998 1.116.910
De 15 a 64 anys 1.660 75.609 5.255.889
De 65 a 84 anys 347 20.091 1.272.703
De 85 anys i més 61 3.003 256.461
Total 2.409 115.701 7.901.963

Taula 2.1. Comparativa densitat de poblacid. Font: IDESCAT

La poblacié de Bellvei al 1998 era de 1.990 habitants. Des de llavors, ha experimentat un creixement
sostingut, amb algunes fluctuacions derivades de factors economics i socials. Entre 1998 i 2021, la
poblacié de Bellvei ha crescut un 41,18%, el que equival a guanyar 820 habitants, segons les dades
d'IDESCAT. Aquest creixement s'ha vist afavorit per diversos factors, incloent la millora
d'infraestructures i la proximitat a poligons industrials importants, que han impulsat I'economia local
i I'atraccié de noves persones residents.

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi Bellvei 11
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Fig. 2.5. Evolucié historica de la poblacié. Font: Gestiona Solucions amb dades IDESCAT

La piramide de poblacié de Bellvei té un perfil similar al de molts municipis de la comarca del Baix
Penedes, amb una estructura que reflecteix tendéncies d'envelliment poblacional. La major part de
la poblacid es troba en edats adultes, especialment en els grups d’edat de 40 a 59 anys, seguit pel
grup de 30 a 39 anys. A diferencia d’altres municipis més joves, Bellvei presenta una concentracid
significativa de persones majors de 65 anys, amb un percentatge que supera el 20% de la poblacio
total. Aquesta dada és similar a la mitjana de la comarca, que també experimenta un procés

d’envelliment gradual.

Pel que fa a la poblaciéd més jove, un percentatge relativament baix té menys de 15 anys, destacant
una tendéncia a la reduccid de la natalitat, com és habitual a moltes zones rurals i semi urbanes.
Aproximadament, el 14-16% de la poblacié de Bellvei té menys de 15 anys, mentre que el
percentatge de persones majors de 65 anys és similar al de la mitjana catalana, amb més d'un 20%

en alguns trams d'edat avangada.

Aquesta piramide d’edat regressiva indica que Bellvei, com altres poblacions de la zona, experimenta
un procés d’envelliment progressiu, amb una gran part de la seva poblacié en edats adultes i majors

de 65 anys.

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi Bellvei 12
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Poblacié. Per sexe i edat quinquennal. Bellvei. 2023
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Fig. 2.6. Piramide de poblacié de Bellvei (2023). Font: IDESCAT

2.5 CENTRES D’ATRACCIO | GENERACIO DE VIATGES

Bellvei presenta diversos punts d’interés que actuen com a centres d’atraccio i generacié de viatges,
gue poden influir en la mobilitat dels seus habitants i de les persones que visiten la localitat. En
aquest sentit, es poden identificar diversos ambits amb una concentracié d’equipaments i serveis
gue atrauen un gran nombre de desplagaments.

2.5.1 ZONES DE CONCENTRACIO D’EQUIPAMENTS | SERVEIS

Bellvei, com a municipi predominantment residencial, té alguns ambits urbans on es localitzen
diversos equipaments que generen un alt volum de viatges, tant per a serveis publics com privats.

e Centre Urba i Plaga Major: Al nucli urba de Bellvei, la Plaga Major i els carrers adjacents
acullen alguns dels serveis essencials per a la vida quotidiana, com el consultori medic, la
farmacia, el centre civic i el comerg. Aquest ambit també concentra I’oferta cultural segons
programacio i festivitats, i recreativa, com poden ser espais de trobada comunitaria.

e Carrer de Parellada: Aquesta zona inclou una combinacié d’equipaments educatius i
d'esbarjo, com l'escola bressol, I'escola primaria, una piscina municipal, pista de tenis i un
camp de futbol. La concentracid d'infraestructures dedicades a I'educacid i I'esport genera
una gran mobilitat diaria, especialment entre les families i els habitants del municipi.

e Centre Educatiu: Bellvei compta amb I'escola de primaria publica la Muntanyeta, que atreu
families i altres visitants diariament. A més, |'oferta educativa genera desplacaments dels
nens i els pares cap a la zona escolar des de diverses parts del municipi i rodalies. Sent un
punt de maxima concentracié en les hores d’entrada i de sortida de I'escola.

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi Bellvei 13
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2.5.2 ESPAIS COMERCIALS | OCI
Els espais comercials i d’oci es caracteritzen per:

e Comergos i supermercats: El municipi compta amb diversos comergos de proximitat i una
cadena de supermercats coneguda pero sense cap gran superficie destacable en el propi
municipi sind en els pobles del voltant. Aquest tipus de serveis generen desplacaments
regulars de la poblacid per tal de cobrir necessitats de consum diari, amb un impacte
considerable en la mobilitat de la zona.

e Oci: Espais com I’Area d’autocaravanes, Agrocamper o Camp de vol sén un important
generador de viatges, ja que atreu usuaris tant del mateix municipi com dels voltants.

2.6 PARC DE VEHICLES | DADES DE MOTORITZACIO

El parc de vehicles de Bellvei esta format per 3.001 vehicles (IDESCAT, 2023). D’aquests, el 49,11%
son turismes. Les motocicletes i camions i furgonetes també tenen una preséncia destacada, amb
301 i 402 unitats, respectivament, que conjuntament representen un 33% del total. Aquests valors
reflecteixen una distribucié del parc mobil marcada per un equilibri entre els usos personals i

professionals.

Bellvei Baix Penedés Catalunya
Vehicle

Dada real|Percentatge |Dada real |Percentatge | Dada real | Percentatge
Turismes 1.474 49,12%| 58.104 70,00%|3.502.644 64,88%
Motocicletes 301 10,03% 11.359 61,01%| 947.895 17,56%
Vehicles industrials 651 21,69% 10.900 58,55%| 759.536 14,07%
Autobusos i altres 575 19,16% 2.648 14,22%| 188.179 3,49%
Total 3.001 83.011 5.398.254

Taula 2.2. Parc de vehicles de Bellvei. Font: IDESCAT

L'index de motoritzacio global de Bellvei és de 1271,07 vehicles per cada 1.000 habitants (717,46 pel
conjunt de la comarca i 683,15 a Catalunya). Tenint en compte el total de vehicles, o Unicament els
turismes i les motocicletes, Bellvei supera tant el conjunt de la comarca com el de Catalunya pel que

fa a I'index de motoritzacio.

index de motoritzacié . . . .

Total vehicles| Turismes i motocicletes
(veh./1.000 hab)
Bellvei 1.271,07 751,80
Baix Penedés 717,46 600,37
Catalunya 683,15 563,22

Taula 2.3. index de motoritzacié de Bellvei. Font: IDESCAT
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3.1 OFERTA

3.1.1 XARXA DE VIANANTS

Per comprendre la mobilitat a Bellvei, cal analitzar i descriure els factors més rellevants, com la
morfologia del municipi, les infraestructures (vies, transport public disponible, espais per a vianants,
etc.), la demanda actual de mobilitat, les dades socioeconomiques (mercat laboral, poblacié activa,
etc.) i els punts que atreuen o generen mobilitat. Aquests elements sén essencials per captar la
dinamica tant de la mobilitat interna com de la que es genera en els entorns del municipi.
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3.1.1.1 Xarxa basica de vianants

La mobilitat a peu és el mitja essencial per al transport i I'accessibilitat, especialment per als
desplacaments dins del municipi. Aquesta ha de ser accessible, universal i ha de permetre arribar
facilment a diversos punts de la trama urbana. Per establir la xarxa de vianants, és necessari
considerar els punts d’origen i destinacié dels desplacaments, identificant els principals centres
d’atraccio i generacid de viatges a peu. A més, tots els nuclis municipals, tant si disposen d’activitat
terciaria com si sén exclusivament residencials, han de quedar integrats dins d’aquesta xarxa basica
de mobilitat a peu, formada pels itineraris més freqlientats.

=== Xarxa basica vianants
Fig. 3.1. Xarxa basica de vianants de Bellvei. Font: Gestiona Solucions

Els carrers inclosos en la xarxa basica de vianants son: carrer del Sol, plaga Pompeu Fabra, placa de
Catalunya, carrer del Castell, carrer de Jacint Verdaguer, carrer de Jaume Palau, avinguda de la Mare
de Déu de I’Assumpcid, carrer de Montpad, carrer de Joan Armajach, carrer d’Antoni suau, carrer
d’Isabel Vilella, carrer de Lluis Companys, carrer de la Rutlla, carrer de Marti i Pol, carrer de
Parellada, carrer de Montserrat i carrer del Poliesportiu.

La xarxa basica de vianants de Bellvei esta estructurada seguint una logica de connexid entre els
principals punts de generacié d’activitat com poden ser equipaments i locals comercials. En aquesta
xarxa el vianant comparteix en molts moments I'espai public amb el vehicle a motor i aixo pot
generar certes situacions de conflictivitat i perillositat.

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi Bellvei 15
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La distancia entre el nucli urba de Bellvei i les urbanitzacions dificulta la connexidé i homogeneitat de
la xarxa basica de vianants del municipi, fent que aquesta mobilitat es dirigeixi cap a camins rurals i
no tant cap a una infraestructura pensada per a la seva mobilitat.

La distancia en linia recta entre els dos punts extrems del municipi és de 6,4km i 1h 29 minuts
caminant, aix0 es deu en part a la manca d’infraestructura per a vianants entre ambdds nuclis de
poblacié del municipi, ja que el mateix recorregut en vehicle privat té una distancia de 7,7km i 15

minuts de durada.

3.1.1.2 Amplada de les voreres

Per facilitar una caminada comode pels carrers de Bellvei, cal garantir uns nivells adequats de
seguretat i una amplada minima de les voreres. Segons I'Ordre TMA/851/2021, els itineraris
accessibles per a vianants han de tenir una amplada util minima d’1,8 metres al llarg de tot el seu
recorregut. Aixi, una vorera es considera inaccessible si I'amplada atil és inferior a 0,9 metres, i
millorable si es troba entre 0,9 i 1,8 metres.

Per inventariar el municipi, s’han utilitzat les seglients amplades lliures:

Amplada lliure (A;) Observacions
A;<0,9m No accessibles
0,9<A;<1,8m No accessibles segons I'Ordre
TMA/851/2021
A;>1,8m Accessibles

Taula. 3.1. Classificacié de 'amplada util de les voreres. Font: Gestiona Solucions
El total de voreres analitzades s’ha dividit en 6 categories diferents:

e Sensevorera

e Menysde0,9m
e Entre0,9i1,8m
e Entrel,8i3m

e Mésde3m

e Plataforma unica

Del total de trams de carrer estudiats, el 5,56% no tenen voreres. El 66.52% de les voreres tenen una
amplada inferior als 1,8 metres. El 17,29% son voreres que tenen amplades d’entre 1,8 i 3 metres o
més de 3 metres i el 10,63% restant son carrers amb plataforma uUnica.

Segons I'Ordre TMA/851/2021, aproximadament el 62,40% de les voreres del municipi de Bellvei son
inaccessibles (menys d’1,8 m d’amplada), enfront del 37.60% que si que sén accessibles (més d’1,8 m
d’amplada). Pel que fa a les dimensions de la infraestructura disponible, s’ha calculat que les voreres
del municipi de Bellvei sumen un total de 33.599,92m de llargada, dels quals 24,21 km sdn voreres
inaccessibles i 9,38 km sén voreres accessibles.

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi Bellvei 16
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Tipologia de voreres Metres Percentatge
Sense vorera 1.869,94 5,57%
Menys de 0,9 m 1.924,66 5,73%
Entre0,9i1,8 m 20.424,59 60,79%
Entre1,8i3 m 5.319,37 15,83%
Més de 3 m 489.88 1,46%
Plataforma unica 3.571,48 10,63%

Total 33.599,92 100%

Taula. 3.2. Amplada de les voreres de Bellvei. Font: Gestiona Solucions

10,63% 5:57%
1,46%

5,73%

Sense vorera
15,83% Menys de 0,9 m

Entre 0,9i 1,8 m

WEntre 1,81 3 m
Més de 3 m

Plataforma unica

60,79%

Fig. 3.2. Grafic amplades dels carrers de Bellvei. Font: Gestiona Solucions

Com es veura en el planol segilient, hi ha una diferencia territorial dins el municipi pel que fa a les
amplades de les voreres, segons la ubicacié. En el nucli urba de Bellvei és on trobem una major
barreja de tipologies degut a que s’ha anat actuant en diferents moments del temps i amb diferents
criteris urbanistics.

A la zona del casc antic trobem majoritariament plataforma Unica, degut a I'amplada dels carrers que
en molts casos no superen els 6 metres, és per aguest motiu que I'is de plataforma uUnica ha fet que
ens trobem amb voreres que ens molts casos no arriben al 1,8m i en alguns trams fins i tot es troben
per sota de 0,9m.

En canvi a la zona més inferior del nucli, el que podriem anomenar com eixample, mostra una
homogeneitat de criteris ja que els carrers sén més amples i per tant les voreres permeten respectar
el llindar de 1,8m d’amplada util. El mateix succeeix al poligon industrial on degut a I'amplada dels
carrers les voreres poden arribar fins als 3m d’amplada.

Finalment a la zona la Baronia de Mar, trobem altre cop una homogeneitat d’amplades de voreres,
que malgrat el bon estat d’aquestes, en pocs trams s’assoleix el 1,8m pero en preveure un menor
transit de persones les voreres tenen suficient espai lliure per circular-hi. En aquesta zona també
destaquen els trams discontinus sense vorera, degut a terrenys sense edificar i conseqiientment
sense urbanitzar.

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi Bellvei 17
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vorers
= Sense vorera
~ Menysde 1m
=~ Entre Tmi2m
=~ Entre2mi3m
= Més de 3m

= Plataforma tnica

= Sense vorera

~ Menysde1m

| — Entre Tmi2m
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Fig. 3.4. Amplada de les voreres de Bellvei, zona poligon industrial Font: Gestiona Solucions
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Fig. 3.5. Amplada de les voreres de Bellvei, zona Baronia del Mar Font: Gestiona Solucions

3.1.1.3 Passos de vianants

Els passos de vianants de Bellvei responen a la tipologia de voreres i amplades de carrer que formen
la xarxa viaria del municipi. A la zona amb plataforma Unica no existeix cap tipus de pas de vianant ja
gue la tipologia de carrer no ho requereix.

En d’altres carrers on les voreres ja permeten un transit fluid de vianants i els carrers s’han
desenvolupat amb un planejament modern, trobem passos de vianants amb rebaix (43%). En carrers
de jerarquia primaria i on el transit de vehicles és elevat s’ha optat per la implantacid de plataformes
elevades, representant un 30% de passos de vianants del municipi.

Pel que fa als passos de vianants no rebaixats (24%) o rebaixats només en un extrem (3%) es situen
en zones del municipi desenvolupades urbanisticament fa molts anys i les quals no s’han adaptat a
les noves normatives d’accessibilitat.

Tipologia de pas Nombre Percentatge
No rebaixat 24 24%
Rebaixat només en un extrem 3 3%
Rebaixat 43 43%
Plataforma elevada 30 30%
Total 100

Taula. 3.3. Tipus de passos de vianants de Bellvei. Font: Gestiona Solucions
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3.1.1.4 Camins rurals

Els camins rurals que formen part de Bellvei es troben situats principalment en mig de zones
agricoles i forestals, connectant d’aquesta manera els nuclis urbans i disseminats entre ells, i alhora
amb la resta de municipis del voltant. Els principals camins rurals que formen part del municipi de
Bellvei sén els anomenats: cami de Bellvei a Santa Oliva, cami del Vendrell a Bellvei, cami del Bellrec,
el cami del cementiri i altres camins sense nom conegut.

"
c
(=]
-]
(]
L
i
o
=
‘0
1
)
"
et

ipu

D

Fig. 3.8. Localitzacié dels camins rurals principals de Bellvei Font: Gestiona Solucions

3.1.2 XARXA CICLISTA

Els desplagaments amb bicicleta sén una opciod sostenible, ja que no generen contaminacié acustica
ni atmosfeérica i, a més, aporten beneficis per a la salut dels usuaris. Permeten cobrir distancies que
serien massa llargues per fer a peu, perd que no justifiquen I'is del vehicle privat o del transport
public. En els darrers anys, la mobilitat sostenible s'ha consolidat als municipis, cosa que ha portat a
un augment d'espais i infraestructures destinades a la bicicleta. Com en el cas dels vianants, la xarxa
basica per a bicicletes ha de connectar els principals punts de generacié de viatges (equipaments
municipals, comergos, estacions i parades de transport public) i comptar amb aparcaments segurs
per a bicicletes en aquests punts.
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Bellvei no disposa de carrils bicicleta en el seu terme municipal. Els carrers del nucli urba poden
esdevenir un espai compartit entre les bicicletes i els vehicles a motor privats. Amb la normativa de
la Direccié General de transit, que estableix la velocitat en vies urbanes d’un sol carril en 30 km/h, ja
es preveu la convivéncia entre aquests dos modes de transport.

3.1.3 XARXA DE TRANSPORT PUBLIC

El transport public a Bellvei es tradueix en la prestacié del servei d’autobus interurba, en dues linies.
Aquestes linies es troben integrades dins el conjunt de serveis per carretera que gestiona I’Autoritat
Territorial de Mobilitat del Camp de Tarragona.

3.1.3.1 Infraestructura del transport public a Bellvei
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Dins el terme municipal de Bellvei hi trobem 4 parades de bus interurba: una al propi nucli urba del
municipi i les altres 3 a la urbanitzacié de la Baronia.

Al segiient planol es pot observar 'emplagament de les parades del bus interurba i la seva cobertura
(300 metres).

H.- /!@\ ~W

*«j"
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R )

pd @@ Parades bus interurba
b 3 %

Fig. 3.9. Parades de bus interurba de Bellvei Font: Gestiona Solucions

Les quatre parades es troben ben senyalitzades i disposen d’informacié d’horaris i recorreguts dels
busos. De les 4 parades 3 tenen marquesina i espai per seure, i una altre només compta amb la
senyalitzacio vertical de parada.
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Nom de la parada Informacio Marquesina
BELLVEI - Baronia del Mar (C/ Bellvei) Si Si
BELLVEI - B. DEL MAR (C/ LLORENC - C/ Sta. Eulalia) Si No
BELLVEI - B. DEL MAR (C/Vista Alegre. Av. Calafell-C/Roser) Si Si
BELLVEI (CENTRE) Si Si

Taula. 3.4. Caracteristiques de les parades de bus interurba de Bellvei Font: Gestiona Solucions

3.1.3.2 Serveis de transport public de Bellvei

.

Bellvei no disposa de transport public urba, Unicament disposa de dues linies de bus interurba,
operades per Autocars del Penedés:
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El Vendrell — Bellvei (L11)
- Vilafranca — El Vendrell

&

A continuacio, es mostren els horaris de pas de cada linia al seu pas per Bellvei:

El Vendrell — Bellvei (L11)

L.11 Baronia @® LOasis @ |Hospital @ Calafell @& Bellvei
BNl @ Hospital @  Estacié bus Vendrell ¢ ot

HORARIS DE PAS APROXIMAT
EL VENDRELL (Estacid bus) 6:50 - 9:00 1105 13:10 17:15 18:19 20:25 APARTIR DE L'1 DE FEBRER 2017
EL VENDRELL (Les Mates - Centre de dia) §:52 - - 107 13:12 - 18:21 - Servei, previa petici, per a H
persones amb discapacitats ()
HOSPITAL DEL VENDRELL 6:55 - - 11:10 13:15 - 18:23
BELLVEI (CENTRE) 7:00 - - 1115 13:20 - 18:28 - Servei només
els dimecres

BELLVEI - B. DEL MAR (C/Vista Alegre. Av. Calafell-C/Roser) 705 8:10 9:05 11:20 13:25 17:20 18:33 20:30
BELLVEI- B. DELMAR (C/LLORENG - C/Sta. Euliia) 707 8112 907 1122 1327  17:22 1835 2082 {o)pvfey | s #mo.,

roars

BELLVEI - Baronia del Mar {C/ Bellvei) 710 B8:15 9:10 1125 13:30 17:25 18:38 20:35 - . ’i )
EL VENDRELL - L'Oasi (PL. del Fi) 742 847 942 1127 1332 1727  1B4D 2097 5 Hgines
EL VENDRELL - L'Oasi (IES Mediterranea) 713 818 913 |1128| 1333 1728 1841|2038
EL VENDRELL - L'Oasi (C/Ebre) 714 819 914 1120 1384 1729 1842 2039 m U_r
EL VENDRELL - L'Eixample (C/Ter) 715 820 915 1130 1335 17830 1843 |20:40
EL VENDRELL - La Muntanyeta - 822 917 1182 - 17:31 - 20:41
CALAFELL (Creu Roja) 7:20 . . . 13:44 . 18:49
< CALAFELL (Estacié tren) 721 - - - 13:45 - 18:50 -
= BELLVEI (Centre) 730 . 925 |11:35 1353 - 1900|2044
5 EL VENDRELL (Les Mates - Centre de dia) - 8:23 - - - 17:32 - -
HOSPITAL DEL VENDRELL 740 825 935 |11:40| 1356 17:35 1905 |20:50
EL VENDRELL (Les Mates - Espai Lidic) 741 826 986 1141 1358 1738 1906 2051
EL VENDRELL (Centre - Estacié bus) 750 B30 945 |11:45| 1400 17:45 1910|2055
SENTIT
EL VENDRELL (Estacié bus) 650 | 7:50 | 855 1005 1305 18:19 2025
EL VENDRELL (Les Mates - Centre de dia) 6:52 752 - 1007 1307 1821
HOSPITAL DEL VENDRELL 655 | 755 . 10:10) 1310 18:23 -
BELLVEI (CENTRE) 700 800 - 1015 1345 1828 B
BELLVEI - B. DEL MAR (C/Vista Alegre. Av. Calafell-C/Roser) 705 805 2:00 1020 1320 1833 2030 m U-r
BELLVEI- B. DEL MAR (C/LLORENG - C/ Sta_ Euidla) 707 807 902 1022 1322 1835 2032
BELLVEI - Baronia del Mar (c/ Belivei} 710 810 | 905 1025 1325 18:38 2035
EL VENDRELL - L'Oasi (PI. del Pi) 712 812 907 1027 1327 1840 2037
EL VENDRELL - L'Oasi (IES Mediterranea) 713 813 9:08 1028 1328 1841 20:38 Servei només
EL VENDRELL - L'Oasi (C/Ebre) 744 814 900 1029 1320 1842 2039 els dimecres
EL VENDRELL - L'Eixample (CfTer) 715 818 | 910 1030 1380 1843 2040
EL VENDRELL - La Muntanyeta - 816 on 1031 - - 2041 L
” CALAFELL (Creu Roja) 7:20 . . . 13:30 1849 . ..a AJUNTAMENT DE
2 CALAFELL (Estacié tren) 721 5 = c 1340 18550 c ‘. BELLVE!
2 BELLVEI (Centre) 730 818 | 914 . 13:50  19:00 2044
E EL VENDRELL (Les Mates - Centre de dia) - - - 1032 - = = Teléfon: 977 168 185
HOSPITAL DEL VENDRELL 740 835 | 920 1035 1355 1905 2050
EL VENDRELL (Les Males - Espai Lidic) 741 836 921 1036 1356 1908 2051
EL VENDRELL (Centre - Estacié bus) 750 843 | 925 10:43| 1400 1910 2055

Fig. 3.10. Horaris bus interurba L11 de Bellvei Font: Ajuntament de Bellvei
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Vilafranca — El Vendrell

HORARIS DE PAS APROXIMAT

VILAFRANCA DEL PENEDES - L’ARBOG - EL VENDRELL

] AMB ENLLACOS A TARRAGONA

llob SENTIT PARADA De dilluns a divendres feiners

g VILAFRANCA DEL PENEDES (PI. Penedés) - - 09:45 - 15:45 -
ﬁ VILAFRANCA DEL PENEDES (Estaci6 d'autobusos) - 06:50  08:40  09:50  12:20 15:50  17:30
:g STA. MARGARIDA | ELS MONJOS (La Pista) - 06:55  08:45  09:55  12:25 16:55  17:35
4]

el

STA. MARGARIDA | ELS MONJOS (L'Església) - 06:56 - 09:56
LA RAPITA - 06:58 08:48 10:00

ipu

b BANYERES (parada crta.) 05:55 - —-

sssse L'ARBOG (Crta. N340) 06:00 07:05 08:55 10:10
L’ARBOC (IES L'Arbog) - — —

L'ARBOG (PI. Catalunya) 06:05 07:10 - 10:15

LA GORNAL 06:10
BELLVEI (Centre) 06:18
EL VENDRELL (Hospital) 06:25
EL VENDRELL (Les Mates) 06:26

EL VENDRELL (Estacié d'autobusos) 06:35

ENLLACOS s

Parada EL VENDRELL (Les Mates) directe
Canvi de bus i mateix bus Linia TGN

v depenent de I'expedicié d’enllac

HORARIS DE PAS APROXIMAT

EL VENDRELL - ARBOG - VILAFRANCA DEL PENEDES
AMB ENLLACOS A TARRAGONA

SENTIT
ENLLACOS g ntag
Parada EL VENDRELL (Estaci6 d’autobusos) | directe
Canvi de bus i mateix bus
depenent de I'expedicio d’enllag

PARADA De dilluns a divendres feiners
EL VENDRELL (Estacié d’autobusos) 07:44  10:55  12:09  14:09 18:115  19:09
EL VENDRELL (Les Mates) 07:46  10:57 1211 1411 1847 19:11
EL VENDRELL (Hospital) o7:48 11:00 12:13 14:13 18:20 19:13
EL VENDRELL (IES Mediterranea) 07:55 = — -
BELLVEI (Centre) 08:10 11:05 12:15 14:15 18:25 19:15
LA GORNAL 08:15  11:10  12:20  14:20 18:30  19:20
L'ARBOC (PI. Catalunya) — - 12:25 14:25 19:25
L'ARBOC (Crta. N340) 08:20  11:45  12:30  14:30 18:35  19:30
BANYERES DEL PENEDES (parada crta.) —- 12:35  14:35 19:35
LA RAPITA 08:27  11:22  12:45  14:45 18:42  19:45
STA. MARGARIDA | ELS MONJOS (LEsglésia) —- 12:49  14:49
STA. MARGARIDA | ELS MONJOS (La Pista) 08:30  11:25  12:50  14:50 18:45  19:50
VILAFRANCA DEL PENEDES (Pl. Penedés) - - - -—

v VILAFRANCA DEL PENEDES (Estacio d’autobusos)  08:35  11:30  12:56  14:55 18:50  19:55

Fig. 3.11. Horaris bus interurba Vendrell-Vilafranca al seu pas per Bellvei Font: Ajuntament de Bellvei
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3.1.3.3 Sistema tarifari

El sistema tarifari que utilitza el municipi de Bellvei és el que es troba dins el sistema de tarifes
integrat de I’ATM del Camp de Tarragona. Aquest sistema de tarifes inclou: els serveis de rodalies del
Camp de Tarragona, els serveis de bus interurba de la comarca i els serveis de rodalies de Barcelona
(R2 sud i R4) aixi com els serveis regionals.

Tarifes amb reduccié vigents des del 15 de gener de 2024.

Titols ordinaris multiviatge

N = =

T-MES 24,00€ 37,70€ 50,90€
T-JOVE - - 48,00€
T-50/30 17,10€ 31,45€ 44,15€
T-10/30 5,15€ 10,25€ 14,00€
T-10 6,30€ 12,50€ 17,95€

Nens i nenes de 4 a 16 anys

Titol de transport destinat als nens i nenes d’entre 4 i 16 anys (ambdds inclosos)

I TN

T-16 Gratuit

Families monoparentals i nombroses

Bonificacions a aplicar a membres de families monoparentals i nombroses de categoria general (G) i

especial (E):

R BTN TN T
T-FM/FN 70/90 G 35,20€ 69,80€ 100,40€
T-FM/FN 70/90 E 22,05€ 43,60€ 62,80€
T-MES FM/FN G 19,20€ 30,15€ 40,70€
T-MES FM/FN E 12,00€ 18,85€ 25,45€
T-JOVE FM/FN G - - 38,40€
T-JOVE FM/FN E = - 24,00€

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi Bellvei 25
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Bonificacid per a persones en situacio d'atur

Bonificacions aplicades a persones en situacio d’atur i en procés de cerca de feina.

I NN

E T-MES 6,30€
oo
e
= Targetes sense contacte
0
B
=)
T Targeta anonima 3,70€
@ Targeta personalitzada ordinaria 3,70€
Targeta personalitzada T-JOVE 3,70€
Targeta personalitzada FM/FN individual 3,70€
T-Targeta personalitzada FM/FN multipersonal 3,70€
Targeta personalitzada bonificada per a persones (gratuita)

en situacio d'atur
T-16 (*) (12 emissio) (gratuita)

T-16 (*) (22 emissi6) 36,00€

(*) Cost d’emissio, gestid i control de la targeta

Fig. 3.12. Tarifes integrades del transport public del Camp de Tarragona Font: ATM

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi Bellvei



AREA DE CONCERTACIO | ASSISTENCIA MUNICIPAL

Vallfogona
deRiCOD gaay OO
del Comtat Santa Coloma
Passanant de Queralt
i Beltall Conesa
Les Piles
Forés  Rocalort
Senan Solivella de Queralt
Pontils
Blancafort
" : \ Sarmal
e LEspluga s
& El Pont Querol
%ﬁ fatbeice d'Armentera
= @ Cabra de Camp
S Valkiars : Montblanc o
Vimbodi i Poblet iguerola . PRNRS
0 5 dei Camp El Pla de Santa  Alguamircia
o de Prades Marts
g Ulidemolins . Vilaverd £ Montmell
L Prades Sant Jaume
3 Margalef laRiba  Valls Vila-rodona dels Domenys
.n- “ Bis%al' i . | - La Bisbal del  Llorenc del
— alset isbal del
a La Morera de Montsant Pl - Alcover Puigpelat  grafiy  Rodonyd  Penedés BP:nedes 4 0G5
ssses Cabacés 1 Nulles Montferri LI Pe%edréess
v La Vilella Vilaplana LAlbiol EIMila Valimoll Vilabella lontferri - .
LﬂVIIeII::Ita Torroia St Aol La Maso S linyana Samaollval
Baixa delrg’riorat . e La Selva del Camp ¢ ool ey Renau Bonastre Bellvei
\4Figuera El Lioar Porrera ok e Amoster m'mgs Efs Garidehs o B i Vendeel Cunit
Gratall Maspujols ~ Castellvell El Morg] Calafell
ratallops . - aspujols. < Canp LaPobla Beratont £l Catllar Ié:ir:nu Lt;epwladeﬂwade Bara
EiMoar Bellmunt  Falsel  pragege Dues del Camp S Pt (aRera ~Montomés
del Priorat laTeiveta  aigies v Constanti Lo
It
" i 5 Reus Torredembarra
EIMasiolg  Marga ande"\'?%% s Fodors ‘ S Afafulla
Fontaubella o
Els Guiamets del Camy 1 g
Capcanes,— . Coldeiou Venod e A ingls 95 Viaoca La Conria
@ Cambrils Salou
Mont-roi
Pratdip dl Camp
Vandellos i
I'Hospitalet de I'infant

Fig. 3.13. Zones de mobilitat del transport public del Camp de Tarragona Font: ATM

3.1.4 XARXA DE VEHICLES PRIVATS MOTORITZATS

Per realitzar un Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible (EMUS), és essencial comprendre la
funcionalitat de la xarxa viaria destinada als desplagaments motoritzats, ja que aix0 permet
classificar els diferents usos i, per tant, jerarquitzar la xarxa. Amb aquesta jerarquia viaria definida, es
pot aplicar un sistema de gestid especific per a cada tipologia de via.

Els espais o zones situats entre les vies basiques sén arees que es poden pacificar, com les conegudes
zones 30 o zones de prioritat invertida, on es prioritza el pas de vianants i ciclistes per sobre dels

vehicles motoritzats.

3.1.4.1 La jerarquitzacio de la xarxa viaria. La xarxa basica de circulacio.

La xarxa destinada al transport privat ha estat jerarquitzada en funcio de:
a. Criteris de connectivitat (exterior/exterior-interior)

b. Criteris de funcionalitat i usos
c. Criteris de capacitat i dimensions viaries

d. La intensitat mitjana diaria de vehicles (IMD)

En base a aquests criteris, s’ha definit la xarxa basica de circulacié de la ciutat, la qual és el conjunt
de vies necessaries per a la mobilitat i connectivitat en vehicle privat.

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi Bellvei 27
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La xarxa basica ha de contenir tot el sistema de vies d'accés al municipi i s’ha d’adequar a la
demanda de la localitat. Per poder definir-la, s’han utilitzat aforaments manuals i automatics en
diferents punts del nucli urba, els quals proporcionen dades sobre la intensitat del transit de varies

seccions transversals i longitudinals de Bellvei.

La connectivitat s’estableix entre:

a) Entre Bellvei i altres municipis
b) Entre les propies vies d’accés
c) Entre aquestes i la via basica de jerarquia inferior

La xarxa basica s’ha dividit en 4 categories:

VIES D’ACCES

Sén aquelles que connecten el municipi amb les vies interurbanes, sén vies de caracter

interurba.
XARXA PRIMARIA O ESTRUCTURANT

Sén aquelles que suporten la comunicacid des de les vies d’accés fins als barris del municipi,
per aix0 acostumen a ser grans arteries. Asseguren la connectivitat interna de la localitat.

Son vies amb un transit elevat.

XARXA SECUNDARIA

Les vies de connectivitat de segon nivell sén les encarregades de connectar el transit intern
amb la xarxa basica de primer nivell. Per tant, complementen a la xarxa de primer nivell a
I’'hora d’absorbir la capacitat, pero també permeten la connexid i articulen la circulacio
interior dels barris del municipi. La seva seccid pot tenir un Unic carril i les interseccions
poden estar regulades amb senyalitzacioé vertical o mitjancant semafors.

RESTA DE XARXA URBANA. Xarxa local o xarxa no basica

La xarxa local és aquella que no és necessaria per a cobrir el transit general del municipi, té
vocacio residencial i és la més amplia amb diferéncia. Esta formada pels carrers que no
queden englobats a cap altra de les categories anteriors, normalment Zones 30. La xarxa
local del nucli urba es caracteritza per donar prioritat al vianant, és a dir, sén carrers de
“prioritat invertida”, amb compatibilitat de transits pel mateix espai; espai compartit: carrers
de vianants amb control d’accessos per als vehicles acreditats i plataforma Unica; carrers
Zona 30 amb espais segregats o compartits.
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Distribucio de la xarxa basica

La xarxa basica de Bellvei s’estructura de la segiient manera: I'accés al nucli urba es divideix segons si
s’accedeix des de I'N-340 o bé si s’accedeix des del municipi vei de Castellet i La Gornal, i per altra
banda si s’accedeix a la urbanitzacié Baronia de Mar des de la carretera TV-2126.
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Fig. 3.14. Jerarquia de la xarxa viaria de Bellvei Font: Gestiona Solucions

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi Bellvei 29



AREA DE CONCERTACIO | ASSISTENCIA MUNICIPAL

3.1.4.2 Inventari de sentits de circulacié de la xarxa

Un cop realitzat I'inventari de sentits de circulacié de la xarxa viaria de Bellvei, es poden realitzar
noves propostes de reorganitzacié d’alguns dels carrers per tal d’establir nous itineraris o bé posar
ordre a la proposta actual.
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Fig. 3.16. Sentits de circulacié de la xarxa viaria de Bellvei Font: Gestiona Solucions
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; 3 | — Doble
4 Unic

Fig. 3.17. Sentits de circulacio de la xarxa viaria de Bellvei Font: Gestiona Solucions

Els sentits de circulacié de la xarxa viaria de Bellvei presenten les seglients caracteristiques segons la
zona:

Zona nucli urba:

Predominen els carrers amb un Unic sentit de circulacid, on la majoria connecten amb la artéria i via
principal del nucli urba, I'avinguda de la Mare de Déu de I’Assumpcio.

Poligon industrial:

Gairebé la totalitat dels eixos viaris son de doble sentit de circulacid, degut a I'amplada dels carrers.
Exceptuant els carrils d’incorporacié o accés que sén d’un Unic sentit.

Baronia del Mar:

La majoria dels eixos viaris sén de doble sentit de circulacié, gracies a I'amplada suficient dels
carrers. Només el carrer d’Apel-les Mestres, que fa de limit amb el municipi del Vendrell, és d’un

Unic sentit.

31

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi Bellvei



AREA DE CONCERTACIO | ASSISTENCIA MUNICIPAL

3.1.5 APARCAMENT

S’ha inventariat les diferents places d’aparcament que hi ha el municipi, amb la finalitat de poder
valorar i quantificar I'oferta d’estacionament. Totes les places representades sén de tipologia no
regulada, ja que no existeix ni zona blava ni zona de residents.

També s’han inventariat les places per a persones amb mobilitat reduida (PMR) i les zones de carrega
i descarrega que es trobessin senyalitzades. En alguna de les vies principals i carrers del nucli urba
s’ha detectat una falta de regulacié d’aparcament, provocant la preséncia de vehicles mal
estacionats, dificultant el transit i el pas de persones i vehicles.
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3.1.5.1 Aparcament no regulat

Al municipi de Bellvei, trobem que la majoria de les places d’aparcament es troben senyalitzades
amb senyalitzacié horitzontal. En certs aparcaments dissuasius i en certs carrers del nucli urba

&I

aquesta senyalitzacid no existeix i crea conflictes.

S’han inventariat 3.292 espais d’aparcament.

Tipologia Places Percentatge
Reservat 1 0,03%
PMR 15 0,45%
Carrega i descarrega 5 0,16%
No regulat 3.271 99,36%

Taula. 3.5. Places aparcament Bellvei. Font: Gestiona Solucions

El 99,32% de places d’aparcament de Bellvei, corresponen a places d’estacionament no regulat. La
resta de places es troben dividides en 15 places de PMR, 1 placa de reserva i 5 places de carrega i

descarrega.
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Fig. 3.18. Oferta d’estacionament al nucli Bellvei Font: Gestiona Solucions

Per a I'estimacié de places d’aparcament de la urbanitzacié Baronia del Mar, s’ha tingut en compte
els metres de fagana, excloent-ne els guals d’entrada i sortida de vehicles.

3.1.5.2 Distribucié urbana de mercaderies

Les Directrius Nacionals de Mobilitat (2006) destaquen que la gestié de la distribucié urbana de
mercaderies és un repte condicionat per multiples factors que varien segons les caracteristiques de
cada municipi, cosa que complica I'aplicacid de solucions estandard eficaces en tots els casos.

Entre els factors determinants es troben la morfologia del municipi, el caracter funcional i la
grandaria de les zones implicades, aixi com el tipus de receptor de les mercaderies, les
caracteristiques logistiques dels operadors i els interessos sovint contraposats dels agents implicats.

A més, les tendéncies de futur vinculades al comerg i a la logistica, com el creixement del comerg
electronic, 'augment del nombre de comandes i la reduccié de la seva mida, aixi com factors
sociologics com la densificacié o dispersio de la poblacid, i les demandes d’una millor qualitat de vida
(gracies a un major nivell de renda), plantejaran nous desafiaments per a la distribucié urbana i per
als responsables de la seva gestid.

Pel que fa a la regulacié del transport de mercaderies, aquesta esta emparada per la LOTT (Llei
d'Ordenacié dels Transports Terrestres) 16/1987 de 30 de juliol i pel ROTT (Reglament de la Llei
d'Ordenacié dels Transports Terrestres) 1211/90 de 28 de setembre. Tanmateix, aquestes
normatives només aborden aspectes especifics, com el transport de vehicles amb excés de pes o
dimensions i el transport de mercaderies perilloses.
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Malgrat aquestes normatives, I’Ajuntament de Bellvei, en sessié extraordinaria de 28 de desembre
de 2023 va acordar I'aprovacid inicial de la Ordenanga municipal reguladora dels guals per entrada i
sortida de vehicles, sectors de carrega/descarrega i reserves especials d’estacionament per a
persones amb mobilitat reduida, al terme municipal de Bellvei. Aquesta ordenanca a part de regular
altres aspectes, estableix quina es la normativa al municipi en aquests sector de carrega i descarrega.

L'article 4 de la present ordenanca diu aixi:
Article 4. Sectors carrega i descarrega

1. L’Alcaldia podra assenyalar en els diferents sectors del municipi zones de carrega i descarrega on
restara prohibit I’estacionament durant I'horari que es consignara en la placa fixada en el senyal
corresponent. Aquests espais podran ser utilitzats per realitzar operacions de carrega i descarrega
per tots els establiments de les immediacions, sense que ningu en tingui I’atribucio exclusiva o

preferent.

2. Els establiments que per les seves caracteristiques no puguin realitzar adequadament les
operacions de carrega i descarrega des de les zones que, en caracter general, s’hagin establert per
aquesta activitat, podran sol-licitar la reserva d’un espai adequat i proper a I'establiment per a
realitzar-les.

3. L’atorgament d’aquestes reserves sera discrecional per part de I’Ajuntament en funcid de la
necessitat real de la reserva pel normal funcionament de I'establiment. La resolucid que atorgui la
reserva indicara la ubicacid exacta, la llargada de I'espai reservat, els dies i les hores durant els que
sera efectiva la reserva i qualsevol altra condicio que s’estimi necessaria.

4. Els titulars de reserves d’espais per a operacions de carrega o descarrega hauran de senyalitzar
I’espai afectat mitjangant la placa corresponent on constaran els dies i hores reservats durant el que
estara prohibit 'estacionament. Aixi mateix, hauran de satisfer el preu public que, en el seu cas,
s’estableixi. 5. En cap cas els titulars de reserves d’espais per carrega i descarrega podran utilitzar
I’espai reservat com aparcament durant I’horari de vigéncia de la reserva.

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi Bellvei 34



(1]
c
(=]
o
|
T
o
-
‘Q
anm
o
[i]
-

ipu

D

&I

AREA DE CONCERTACIO | ASSISTENCIA MUN

3.2 DEMANDA

ICIPAL

3.2.1 MOBILITAT GLOBAL

La informacio sobre la mobilitat global utilitzada per estimar el nombre de desplagaments a Bellvei
prové de I'Enquesta de Mobilitat Quotidiana (EMQ) del Camp de Tarragona de I’any 2020, elaborada
per I’Autoritat Territorial de Mobilitat (ATM) del Camp de Tarragona.

Les dades de 'EMQ del Camp de Tarragona del 2020 han permés determinar el nombre total i el
percentatge de desplacaments realitzats en dia laborable per la poblacié resident al municipi de

Bellvei i a la comarca del Baix Penedés.

Bellvei Baix Penedes

Intramunicipals 2.831 30,55% 174.663 56.7%
Intracomarcals 5.040 54,38% 61.710 20,0%
Alt Camp 0 0,0% 4.637 1,5%
Baix Camp 0 0,0% 1.373 0,4%

Camp de .
Conca de Barbera 0 0,0% 499 0,2%

Tarragona .

Priorat 0 0,0% 59 0,0%
Tarragoneés 371 4,00% 24.250 7,9%
Penedes 668 7,21% 600 0,2%
RMB 358 3,86% 22.869 7,4%
Catalunya Terres de I'Ebre 0 0,0% 15.612 5,1%
Ponent 0 0,0% 541 0,2%
Resta de Catalunya 0 0,0% 62 0,0%
Fora de Catalunya 0 0,0% 1.015 0,3%
Total 9.268 100% 307.890 100%

Taula 3.6. Tipus de desplagaments en dia laborable a Bellvei i el Baix Penedes.
Font: Gestiona Solucions a partir de les dades de 'EMQ del Camp de Tarragona (2020)

A Bellvei s’han comptabilitzat 9.268 desplacaments en un dia laborable, d’aquests desplacaments
2.831 soén intramunicipals (amb origen i desti dins del mateix municipi), i amb la resta de la comarca
la xifra s’eleva fins a 5.040 desplagaments, representant 54,38%; segurament moviments relacionats
amb la mobilitat laboral o educativa. La resta de moviments representen el 15% del total, i fan

referencia a la mobilitat de la poblacié de Bellvei a

7% 3,86%

4%

54,38%

mb altres regions de la zona.

- .

30,55% Intramunicipals

M Intracomarcals
Tarragones
Penedés

m RMB

Fig. 3.19. Repartiment percentual dels desplagaments de residents de Bellvei.
Font: Gestiona Solucions a partir de les dades de 'EMQ del Camp de Tarragona (2020)
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Si es tenen en compte aquestes dades i es relacionen en funcié del tipus de mitja de transport
obtenim els seglients resultats:

Total Modes actius Transport public Vehicle privat
Intramunicipals 2.831 1.979 69,9% 0 0,0% 852 30,1%
Resta del Baix Penedés 5.040 111 2,2% 202 4,0% 4,727 93,9%
Resta de Camp de Tarragona 371 0 0,0% 0 0,0% 371 100%
Fora de Camp de Tarragona 1.026 0 0,0% 116 11,3% 910 88,7%
Total 9.268 2.090 22,55% 318 343% 6.860 74,02%

Taula 3.7. Desplagaments en dia laborable a Bellvei per mitjans de transport.
Font: Gestiona Solucions a partir de les dades de 'EMQ del Camp de Tarragona (2020)

A partir d’aquestes dades es pot concloure que el 74% dels desplagaments de residents de Bellvei
en dia laborable es produeixen en vehicle privat, el 22,55% amb modes actius i el 3,43% amb
transport public.

Tenint en compte I'Us de cada mitja de transport dels habitants de Bellvei, segons el desplacament,
el 69,9% dels desplagaments intramunicipals i el 2,2% dels desplagaments cap a la resta del Baix
Penedés es produeixen amb modes de transport actius. Els desplacaments en transport public
representen un 4% en desplagaments cap a la resta de la comarca i un 11,3% cap a la resta del Camp
de Tarragona, principalment per les linies que passen pel municipi i que connecten amb altres modes
de transport o municipis veins. Tot i aix0 el vehicle privat destaca per sobre de la resta de mitjans de
transport en el moment en el qué el desplagament es produeix cap a la resta de la comarca 93,9%,
cap a laresta de Camp de Tarragona 100% o bé fora d’aquest 88,7%.

3.2.2 MOBILITAT A PEU

L'oferta per a vianants ha de permetre una accessibilitat completa a tots els punts de la trama
urbana, habitatge o activitat; pero també cal establir una jerarquia, diferenciant entre els nivells
minims exigibles a qualsevol carrer i les necessitats d’aquella xarxa d’itineraris principals que tendeix
a concentrar els itineraris més comuns.

A Bellvei es registren 2.090 desplagaments amb mitjans de transport actius en un dia laborable, dels
quals 1.979 sén intramunicipals i 111 es dirigeixen cap a altres municipis del Baix Penedés. Aquests
moviments representen el 22,55% del total de desplagaments.

Tanmateix, 'Enquesta de Mobilitat Quotidiana del Camp de Tarragona de 2020 no proporciona
dades desglossades sobre els desplacaments especificament a peu, cosa que impedeix coneixer el
volum exacte d’aquests a Bellvei.

Les caracteristiques geografiques de Bellvei condicionen I’Us reduit dels mitjans de transport actius,
com caminar. Tot i que aquests mitjans son utilitzats principalment en desplacaments
intramunicipals, es constata que els desplacaments a peu es limiten a I'extensié de cada nucli del
municipi. La connexié a peu entre nuclis és sovint complicada o inviable a causa de la manca
d’infraestructures per a vianants a les carreteres interurbanes. En aquest context, els camins rurals
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poden esdevenir una alternativa segura i funcional per facilitar els desplacaments a peu entre els
diferents nuclis del municipi.

La mobilitat a peu a Bellvei es concentra principalment als carrers del nucli urba, especialment
aquells amb plataforma Unica i menor transit de vehicles. La major part dels desplagaments a peu
s’orienten cap als principals equipaments comercials, com els locals de restauracié o supermercat
ubicats a I'avinguda de la mare de déu de I’Assumpcié. També hi ha desplacaments a peu cap a la
zona esportiva i I'escola La Muntanyeta, aixi com a cap a centres més administratius i sanitaris com
poden ser I’Ajuntament ubicat en I'actualitat al carrer de Jaume Palau, o bé al centre sanitari ubicat
al carrer de Marti i Pol.

3.2.3 MOBILITAT AMB VEHICLE DE MOBILITAT PERSONAL (VMP)

A Bellvei es registren 2.090 desplagaments amb mitjans de transport actius en dies laborables,
dividits entre desplacaments intramunicipals (1.979) i cap a altres municipis del Baix Penedés (111).
Agquests moviments representen el 22,55 % del total de desplagaments.

Tot i aix0, I'Enquesta de Mobilitat Quotidiana del Camp de Tarragona de 2020 no proporciona dades
desglossades sobre els desplagaments amb mitjans de transport actius, cosa que impedeix conéixer
el nombre total de trajectes amb bicicleta o VMP a Bellvei. No obstant aix0, s’ha considerat que I'is
dels VMP és molt residual en municipis rurals amb menys de 10.000 habitants, com és el cas de
Bellvei. A més, el municipi no disposa de carrils bici.

Pel que fa a I'Gs de la bicicleta, aquest s’associa principalment a activitats recreatives, més que a
desplacaments relacionats amb motius laborals o necessitats basiques, com fer compres. En aquest
context, tant els camins rurals com les carreteres interurbanes poden jugar un paper destacat en la
mobilitat amb bicicleta a Bellvei.

3.2.4 MOBILITAT AMB TRANSPORT PUBLIC

A Bellvei es produeixen 318 desplagaments amb transport public, fet que suposa el 3,43 % del total
de desplagaments en dia laborable, degut a les linies que passen pel municipi aquest desplacaments
es produeixen cap a la resta del Baix Penedés 4% i cap a fora del Camp de Tarragona 11,3%.

Al Camp de Tarragona, el 38,9% de la poblacié declara utilitzar el transport public segons les dades
de I'Enquesta de Mobilitat Quotidiana (EMQ) del 2020. Aquest estudi també analitza els motius que
influeixen en I’Gs o la manca d’us del transport public a la regid.

Entre les raons principals per utilitzar aquest tipus de transport es troben dificultats per aparcar o la
manca de vehicle privat, indicant que el transport public actua com una alternativa clara i necessaria
al cotxe. Per contra, els factors que desincentiven el seu Us inclouen una oferta insuficient i una baixa
freqliéncia de pas, aspectes que limiten la seva efectivitat com a opcié de mobilitat competitiva.
Aquestes dades reflecteixen la importancia de millorar I'accessibilitat i la qualitat del servei per
fomentar un Us més extens del transport public a la zona.

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi Bellvei 37



"
c
(=]
-]
(]
o
5
=
g
)
(1]
et
-
L2
(=]

AREA DE CONCERTACIO | ASSISTENCIA MUNICIPAL

3.2.5 MOBILITAT VEHICLE PRIVAT MOTORITZAT

El vehicle privat és el mitja de transport predominant a Bellvei, tant en els desplagaments
intracomarcals com en aquells dirigits cap a la resta del Camp de Tarragona i altres zones de
Catalunya. Fins i tot en els desplagaments intramunicipals, aquest mitja representa gairebé el 74%
del total.

Segons les dades de 'EMQ del Camp de Tarragona del 2020, I'Gs del vehicle privat a Bellvei és
coherent amb el patrd observat en la majoria de municipis catalans amb menys de 10.000 habitants.
Aquest fet també és aixi degut al nombre de places d’aparcament al municipi i manca
d’infraestructures que incrementin I’Us de la bicicleta o altres mitjans de transport.

3.2.5.1 Recollida d’informacié

Per a la recollida d’informacid d’aquest apartat s’"ha comptat amb els aforaments automatics que va
realitzar la Diputacié de Tarragona el 8 de setembre de 2022 en el PK 2,4 de la carretera TV-2126 i
pels aforaments manuals realitzats per Gestiona Solucions el 4 de febrer de 2025 a l'al¢ada de
I’Avinguda de nostra senyora de I’Assumpcié nim 45.

)

e . - 3 3
& e €& ),
. ? S

Fig. 3.20 Aforament automatic a la carretera TV-2126. Font: Diputacié de Tarragona
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Fig. 3.21 Aforament manual al nucli de Bellvei. Font: Gestiona Solucions

3.2.5.2 Resultats dels aforaments

Aforaments automatics

A partir d’aquest aforament es van poder obtenir els seglients resultats per tal de caracteritzar la
circulacié de vehicles en dia laborable al municipi de Bellvei.

D’acord amb les dades obtingudes amb els aforaments observem que hi ha més transit en sentit
Bellvei que en sentit C-32, pero la diferencia és moderada.

Si analitzem la tipologia de vehicle observem que els vehicles lleugers sén la gran majoria en tots dos

sentits, aproximadament un 93-94% del total.

Pel que fa als vehicles pesants és més alt el volum en sentit Bellvei (6,9%), probablement per motius

logistics o de distribucio local.

Volum per sentit (IMD) Sentit Bellvei Sentit C-32
Total 2.770 2.516
Lleugers 2.577 2.385
Pesants (>6m) 192 131
% de pesants 6,9% 5,2%

Taula 3.8. IMD. Font: Diputacié de Tarragona

Aforaments manuals

Els aforaments manuals es van realitzar en un mateix punt del nucli de Bellvei en diferents franges
horaries. Els comptatges es van fer en dia laborable, el dimarts 4 de febrer de 2025, al llarg de 5
hores, de 8:00h a 11:00h del mati i de 16:00h a 18:00h de la tarda. Veure Annex.
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3.2.6 APARCAMENT

Per coneéixer la demanda actual d’aparcament al municipi, s’ha dut a terme un inventari dels vehicles
estacionats a Bellvei. En aquest estudi, s’han classificat les places d’aparcament segons la seva
tipologia, incloent-hi també els casos d’indisciplina observats durant la recollida de dades.

Pel que fa a les 15 places reservades per a persones amb mobilitat reduida (PMR), es va registrar una
ocupacio del 13,33 %, amb 2 places ocupades en el moment de l'inventari. Les dues places
destinades a carrega i descarrega no estaven ocupades durant la presa de dades.

La major part de les places d’aparcament al municipi, pero, corresponen a la tipologia no regulada.
D’un total de 3271 places d’aparcament no regulat, 933 estaven ocupades, la qual cosa representa
un index d’ocupacié del 28,52%. Aquesta informacid permet tenir una imatge clara de I'is i la
disponibilitat actual de les places d’estacionament a Bellvei, i constitueix una base per planificar

millores en la gestid de I'aparcament.

Tipologia Places Ocupacio Percentatge d’ocupacio
Reservat 1 0 0%

PMR 15 2 13,33%
Carrega i 5 0 0%
descarrega

No regulat 3.271 933 28,52%

Taula 3.9. Ocupacio de I'aparcament de Bellvei. Font: Gestiona Solucions

Durant el procés de recollida d’informacié, es van identificar 17 vehicles estacionats de manera
incorrecta al nucli de Bellvei, catalogats com a casos d’indisciplina, la majoria a I'avinguda de la mare
déu de I’Assumpcid. Aquestes situacions poden generar conflictes en la circulacid, reduir la visibilitat
per a conductors i vianants i augmentar el risc d’accidents a la via publica.

La distribucié de l’aparcament al municipi presenta particularitats segons les caracteristiques
urbanistiques de cada zona. A la part antiga del nucli de Bellvei, la disponibilitat de places
d’aparcament és limitada a causa de la configuracié dels carrers, que sén més estrets i sovint tenen

plataforma unica.

La urbanitzacié de la Baronia del Mar destaca per la seva oferta amplia d’aparcament, amb una
demanda generalment baixa. En la majoria dels carrers, I'ocupacié no supera el 20%, excepte en
alguns trams puntuals, on la xifra pot arribar al 80%. Aquesta diversitat d’escenaris reflecteix la
necessitat de plantejar solucions adaptades a les particularitats de cada zona per optimitzar la gestié

de I'aparcament al municipi.
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3.2.7 EXTERNALITATS DEL SISTEMA DE MOBILITAT

Les externalitats del sistema de mobilitat sén els efectes col-laterals que es generen com a
conseqliencia del funcionament del mode transport que s’utilitzi, tant si sén beneficiosos com
perjudicials, i que sovint no es reflecteixen directament en els costos que assumeixen els usuaris.
Aguestes externalitats tenen implicacions importants per a la societat, el medi ambient i I'economia.

Entre els efectes negatius més destacats hi ha la contaminacié atmosférica derivada de les emissions
dels vehicles motoritzats, que contribueix al canvi climatic i a problemes de salut publica,
especialment malalties respiratories. A aquesta problematica s’hi afegeix la contaminacié acustica,
especialment en zones urbanes, que afecta la qualitat de vida dels residents. La congestié viaria
també és una externalitat important, ja que provoca perdues de temps, un augment del consum
energeétic i nivells més elevats d’estrés entre els conductors. A més, el sistema de mobilitat pot
incrementar l'accidentalitat, amb conseqliéncies greus per a la salut i la seguretat, i generar
fragmentacié del territori, afectant tant la biodiversitat com la cohesid social de les comunitats. Tot
aix0 es veu accentuat pel consum de sol associat a infraestructures com carreteres i aparcaments,
gue redueix I'espai disponible per a usos naturals o agricoles.

No obstant, el sistema de mobilitat també pot generar externalitats positives. Una xarxa de transport
ben dissenyada impulsa el desenvolupament econdmic, facilitant el comerg, el turisme i 'accés als
serveis basics. Alhora, I'Us de mitjans sostenibles, com la bicicleta, el transport public eficient o la
mobilitat a peu, contribueix a disminuir els impactes ambientals i a millorar la qualitat de vida de la
ciutadania.

Per minimitzar les externalitats negatives i potenciar les positives, és essencial apostar per un
sistema de mobilitat sostenible que fomenti mitjans alternatius al vehicle privat, com la millora del
transport public i la implementacié de zones de baixes emissions. Al mateix temps, cal adaptar les
infraestructures per fer-les més inclusives i respectuoses amb I’'entorn, equilibrant les necessitats de
desplacament amb la preservacio del medi ambient i el benestar de la poblacié.

3.2.7.1 Seguretat viaria

L’accidentalitat és una de les externalitats més directes dels models de mobilitat actuals. Conscient
d’aquesta realitat, el Servei Catala de Transit, en el seu Pla de Seguretat Viaria 2024-2026 (PSV)
manifesta la necessitat de seguir treballant per un espai continu de seguretat viaria, tant en zona
urbana com interurbana.

Els objectius generals del PSV sén els segilients:

e Objectiu General 1. Reduir el 2026 les victimes mortals en sinistres de transit en tot I'ambit
territorial, concretament un 5% en ambit urba i un 20% en ambit interurba

e Objectiu General 2. Protegir els col-lectius vulnerables en el conjunt de la xarxa de mobilitat,
reduint un 10% les victimes mortals per atropellaments el 2026 respecte el 2019 i un 5% les
victimes mortals en sinistres de motocicleta i ciclistes pel mateix periode

e Objectiu General 3. Protegir les persones grans i menors d'edat en el conjunt de la xarxa de
mobilitat, reduint un 45% les persones grans mortes el 2026 respecte el 2019 i un 15% les
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persones menors d’edat mortes pel mateix periode. També es vol incrementar un 15% el
nombre de persones ateses pels serveis d’atencié a les victimes en relacié al 2023

e Objectiu General 4.Reduir la preponderancia del consum d'alcohol, altres drogues i
psicofarmacs, I'excés de velocitat, les distraccions i la irrupcié de fauna com a principals
causes concurrents en els sinistres i molt especialment en els sinistres amb victimes mortals,
el 2026 respecte el 2019

e Objectiu General 5. Millorar la qualitat ambiental i mitigar I'impacte de |'emergéencia
climatica en la mobilitat, reduint la quota modal del transit privat en la regié metropolitana,
reduint les emissions del transit privat i els factors de retencid.

3.2.7.2 Medi Ambient

La Llei 34/2007 , de 15 de novembre, de qualitat de I'aire i proteccié de I'atmosfera, desenvolupada
posteriorment pel Reial decret 102/2011 el qual integra la directiva europea, son el marc juridic a

Catalunya pel que fa a I'avaluacid de la qualitat de |aire.

A Bellvei, no hi ha dades que recullin la qualitat de I'aire, pero al municipi vei de Santa Margaridai els
Monjos si que hi ha una estacié fixa que aporta les seglients dades:

la Marca
La Mdnia

O 2
Sta. Margarida i els Monjos (La Rapita) a Carronya Lanit
@® Dades de l'estaci6 O Fitxa de I'estacié Jaume

omenys

Dades provisionals en procés de validacio: ol
Ultima actualitzacié de I'estaci6: 03/12/2024 10:00 ; Banyeres

/ del Penedés
. NO2 21 yg/m3 Bona

L'Arbog

'/ PM10 - ug/m3 No es mesura

liva
'/ 03 -pg/m3  Noes mesura

Bellvei

'/ C6H6 - pg/m3 No es mesura

v Costa-Cunit
'/ H2S - pg/m3 No es mesura

Fig. 3.22 Parametres de qualitat de I'aire a Sta. Margarida i els Monjos. Font: Medi Ambient GENCAT
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Els valors pels quals es determina la qualitat de I’aire sén els seglients:

Contaminants Nivell de ICQA (concentracié en pg/m?, excepte pel CO que sén en mg/m?)

(base temporal de Raonablement
caleul) Bona | & Regular  Desfavorable

Molt Extremadament
desfavorable desfavorable

Dioxid de
nitrogen 1-hora 121-230 231-340
(NO,)

Particules
en
suspensio
PM10

24-hores 101-150
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Particules
en
suspensio
PM2,5

24-hores

0z6
troposferic 8-horari 131-240 241-380

(0s)

Dioxid de

sofre (SO,) 1-hora 351-500 501-750

Monoxid de
carboni 1-hora
(CO)

Benze

(CeHe) 1-hora

Sulfur
d’hidrogen 1-hora 101-200 201-500
(H.S)

Fig. 3. 23 Classificacio de valors de qualitat de I'aire. Font: Medi Ambient GENCAT

3.2.7.3 Percepcio de la mobilitat

En relacié als punts anteriors, s’ha elaborat una enquesta que ha estat exposada a la poblacié de
Bellvei entre 29 d’Agost de 2024 i 08 de Novembre de 2024, a un total de 34 ciutadans.

L’estructura de I'enquesta era la segiient:

Genere

Franja d’edat

Quina és la seva situacio laboral?

Mobilitat ocupacional: Com es desplaca majoritariament per anar a la feina?
Mobilitat personal: Com es desplaca majoritariament de manera particular?
Quin és el motiu principal pel que s'ha de desplagar?

A quines hores es desplaga de forma habitual?

Quina durada tenen els seus desplagaments?

W NV R WNPRE

Quina és la poblacié de destinacid del seu desplagament habitual?

10. Consideres suficient |'oferta de places d'aparcament al municipi?

11. Quants vehicles a motor disposa la seva unitat familiar

12. Altres comentaris que vulgui fer constar en relacié a la mobilitat al seu municipi.

Les respostes obtingudes en van ser 34 amb els seglients resultats:
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Fig. 3.24 Génere persones enquestades. Font: Gestiona Solucions

2. Franjad’edat

EDI

® De16a17 anys
® De18a29 anys
® De 30a64 anys
@ Més de 65 anys

A

Fig. 3.25 Franja edat persones enquestades. Font: Gestiona Solucions

3. Quina és la seva situacio laboral?

@ Estudiant

@ Tasques de la llar

@ Junilat/da, pensionista, prejubilatida
@ Treball actiu, Ocupatida

@ Atur

® Altres

Fig. 3.26 Situacio laboral persones enquestades. Font: Gestiona Solucions

4. Mobilitat ocupacional: Com es desplaga majoritariament per anar a la feina?

® Apeu

@ Autobls
» Cotxe
® Moto

e N/C

® Tren

Fig. 3.27 Desplagament viatges feina. Font: Gestiona Solucions
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5. Mobilitat personal: Com es desplaga majoritariament de manera particular?

® Cotxe
® Apeu
Autobus

"
c
o
8o
s
5
[
0 20,6%
v

[

i

67,6%

ipu

D

Fig. 3.28 Mode de desplagaments particulars. Font: Gestiona Solucions

6. Quin és el motiu principal pel que s'ha de desplagar?

@ Treball

® Compres
Gestions

® Cci

@ Estudis

Fig. 3.29 Motiu dels desplagaments. Font: Gestiona Solucions

7. A quines hores es desplaca de forma habitual?

oh - 2(59%)
1h 1(2,9%)
2h 1(2,9%)
30 [-0(0%)
ah |00 %)
5h C1(29%)
6h —3(8,8%)
7h —9 (26,5 %)
gh —9 (26,5 %)
oh 12 (353 %)
100 7 (20,6 %)
11h 7 (20,6 %)
12h 10 (29,4 %)
13h 9 (26,5 %)
14h T (206 %)
15h —11(32,4 %)
16h —11(32,4 %)
17h 15 (44,1 %
18h 13 (38,2 %)
19h 1 (32,4 %)
20h 9 (26,5 %)
21h 4(11,8%)
22h —3(8,8%)
23h —3(8,8%)
0 5 10 15

Fig. 3.30 Hores de desplacament de les persones enquestades. Font: Gestiona Solucions
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8. Quina durada tenen els seus desplagaments?

@ Menys de 15 minuts
@ De 16 a 30 minuts
@ De 31 a 60 minuts
@ Més de 60 minuts

"
c
o
1]
s
o
[
5=
v
3]
i
=
B
(=]
.

Fig. 3.31 Durada dels desplagaments de les persones enquestades. Font: Gestiona Solucions

9. Quina és la poblacié de destinacié del seu desplagament habitual?

@ Tarragona

@ Comarca
Calafell

@ Barcelona

@ ElVendrell

@ Bellvei

@ Gava

@ Lagomal
Vilafranca del penedés

@ EIPratde Liobregat

@ Valls

@ Santaoliva
Banyeres

Fig. 3.32 Poblacid de destinacid dels desplagaments. Font: Gestiona Solucions

10. Consideres suficient I'oferta de places d'aparcament al municipi?

® No
® Si
N/C

Fig. 3.33 Oferta d’aparcament al municipi de Bellvei. Font: Gestiona Solucions
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11. Quants vehicles a motor disposa la seva unitat familiar

@
®:
3

94
® Mésdes

Fig. 3.34 Nombre de vehicles de la unitat familiar. Font: Gestiona Solucions

12. Altres comentaris que vulgui fer constar en relacié a la mobilitat al seu municipi.

Falten punts de recarrega per a vehicles eléctrics com tenen a la majoria de municipis de la comarca.

Si hagués més oferta en les linies d'autobus al Vendrell i Calafell potser no faria servir tant el cotxe.
Seria bo comptar amb un baixador a la linia de tren de Sant Viceng a Barcelona per Vilafranca

Cal implementar més busos cap a les estacions de RENFE i més aparcaments de carrega eléctrica i
prohibir estacionar al carrer principal

Una miqueta de mes horaris de autobusos y mes en estiu que hi ha molt poc

Que pongan mas autobuses

C Lluis Companys és un cachondeo. A veure quan deixa de poder-se aparcar

Todo en coche porque no hay otra alternativa

Poca frecuencia bus linea entre 10h y 20 hores

El carrer Nostra Senyora de I’Assumpcié hauria d’estar SEMPRE lliure de cotxes estacionats. No es
respecta la prohibicio actual d’aturar-se i estacionar.

La gent que vivim a la zona de Bellvei que fa frontera amb les Casetes de la Gornal no tenim lloc per
aparcar i el descampat no esta en les condicions optimes per aparcar els nostres vehicles.

S' hauria de millorar I'accés per entrar al municipi sense tenir de arribar a la benzinera i després per
tornar no obligar a anar fins la rotonda i recular per agafar la carretera de Calafell. Acaba sent una
perdua de temps i de benzina

Organitzar la circulacid dels patinets i motos.

Hay poco servicios horarios de transporte publico lo que obliga a tener que usar coche particular.
Tanto desde Bellvei como de Baronia del Mar estamos muy mal comunicados,

No pot ser que no hi hagi transport public per als joves per mobilitzar-se més, i no dependre del
cotxe dels pares. Si us plau necessitem horaris d’autobusos que passin per Bellvei a més hores y que
no passin de llarg.
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Falten molts més horaris de pas d'autobusos per poder deixar el cotxe a casa

Falten pilones davant la llar de jubilats, cantonada Antoni suau passatge sant Magi. Pilones a tot el
Carrer sant Magi. Pilones a la cruilla carretera amb Lluis Companys per facilitar visibilitat.
Contenidors Antoni suau no compleixen normativa de 5 m. Distancia respecte carrer. Aparcaments

per a bicis.

Que pongan mas autobuses, y en mas horarios

Manca de transport public de qualitat.
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Haurien d’haver mes autobusos

ipu

Es evident la falta d’oferta de transport public al municipi .

D

Taula 3.10. Comentaris de les persones enquestades. Font: Gestiona Solucions
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3.3 SINTESI DE LA DIAGNOSI

La mobilitat a peu a Bellvei no esta dissenyada per afavorir la caminabilitat, ja
que en diverses zones manca una infraestructura adequada per als vianants. En
molts punts, els ciutadans es veuen obligats a compartir la calgada amb els
vehicles motoritzats, fet que pot generar situacions d’inseguretat i incomoditat
per als desplacaments a peu. Aquesta situacié posa de manifest la necessitat
d’implementar millores en la xarxa de vianants per garantir un entorn més segur i
accessible.
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La configuracid i les caracteristiques urbanistiques de Bellvei fan que el vehicle
privat sigui el mitja de transport predominant. La dispersié del nucli urba,
juntament amb la possible manca d'una xarxa de transport public eficient i

infraestructures adaptades per a modes de transport alternatius, com caminar o
anar amb bicicleta, reforcen la dependéncia del cotxe per als desplagaments, tant
dins del municipi com cap a altres localitats. Aixo evidencia la necessitat de
repensar la mobilitat per fomentar opcions més sostenibles i accessibles per a
tots els residents.

El transport public a Bellvei, com en la resta de la comarca, presenta una oferta
limitada que condiciona significativament la mobilitat dels seus usuaris.

3 Aquesta manca de frequéncia i cobertura dificulta 'accés a serveis basics i
desplacaments quotidians, reforcant la dependéncia del vehicle privat com a
principal mitja de transport. Per solucionar aquesta situacid, seria essencial
ampliar i optimitzar I'oferta de transport public, millorant les connexions i
ajustant-les a les necessitats reals de la poblacié.

Les amplades de les voreres a Bellvei evidencien una clara diferéncia entre el
nucli antic i les zones més modernes del municipi. Al nucli antic, les voreres sén

4 més estretes, condicionades per I'estructura tradicional dels carrers, que sovint
son estrets i irregulars. En canvi, a les zones més modernes, urbanitzades amb
criteris més actuals, les voreres solen ser més amples i adaptades per facilitar la
mobilitat dels vianants. Aquesta distincié posa de manifest la necessitat d’actuar
al nucli historic per millorar I'accessibilitat i garantir una caminabilitat segura i
comoda.

Al nucli antic de Bellvei, la majoria dels carrers compten amb plataforma (nica,
una caracteristica que contribueix a facilitar la mobilitat a peu. Tot i aixo, la
caminabilitat al municipi continua sent limitada, especialment a causa de la
manca generalitzada d’infraestructures adaptades per als vianants en altres
zones. Aquesta situacio reforca la necessitat de potenciar i millorar els espais per
a vianants, no només al nucli antic, sind també a altres parts del municipi, per
promoure una mobilitat més accessible i segura.
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A Bellvei, la gran majoria de places d'aparcament no estan regulades, amb més
de 3.000 places disponibles i només 21 amb algun tipus de regulacié. Aquesta
situacié reflecteix una gestié de l'aparcament predominantment lliure, que
podria generar problemes d’eficiéncia, com saturacions en zones concretes o Us
inadequat de les places. Una millor planificacié i regulacié podria optimitzar I'Us
de I'espai disponible, afavorir la rotacid i millorar la mobilitat al municipi.

La manca de regulacid de l'aparcament a Bellvei afavoreix la preséncia de
vehicles mal estacionats, fet que genera dificultats tant per al transit rodat com
per al pas de vianants. Aquesta situacid pot incrementar la inseguretat viaria i
reduir la funcionalitat dels espais publics, especialment en zones amb alta
densitat de vehicles. Establir mecanismes de regulacié podria ajudar a reduir
aquesta problematica, millorant I'ordenacid i I'accessibilitat del municipi.
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La xarxa viaria de Bellvei no esta dissenyada per facilitar el transport actiu
durant la setmana, fet que limita I'Us de modes com caminar o anar amb
bicicleta per als desplagcaments quotidians. No obstant aix0, el cap de setmana
s’observa un increment d’aquest tipus de mobilitat, ja que s’associa
principalment a activitats d’oci i temps lliure. Aquesta diferencia posa de
manifest la necessitat d’adaptar la xarxa viaria i els itineraris per fomentar un Us
més ampli i consistent del transport actiu al llarg de tota la setmana.

La ciutadania de Bellvei percep una clara manca de compromis amb el transport
public, destacant-ne la insuficient disponibilitat i oferta com una de les
principals limitacions de la mobilitat al municipi. Aquesta percepcié posa de
manifest la necessitat d’'impulsar mesures que millorin la freqiiéncia, la cobertura
i I'accessibilitat del transport public, oferint una alternativa real al vehicle privat i
promovent una mobilitat més sostenible i equitativa.

La percepcié ciutadana sobre I'estacionament a Bellvei destaca un problema de
civisme i convivéncia, especialment a causa de vehicles mal estacionats que
dificulten el transit i I'ds adequat de I'espai public. Aquesta situacié genera
tensions entre els usuaris i posa en relleu la necessitat d’'implementar mesures
gue fomentin el respecte per les normes d’estacionament, aixi com la possible
regulacié d’algunes zones per millorar I'ordenacid i I'accessibilitat al municipi.
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A partir de la diagnosi i I’analisi de les mancances detectades en els diferents ambits de la mobilitat
al municipi de Bellvei, s’estableixen un seguit d’objectius i linies estrategiques per a poder definir les

actuacions.

4.1 DEFINICIO D’OBIJECTIUS

4.1.1 OBIJECTIU 1
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Promoure una mobilitat segura, accessible i sostenible mitjan¢ant la millora integral de la xarxa de
vianants, prioritzant I'accessibilitat universal i la connexié eficient entre els principals punts del

ipu

D

municipi.

&I

Linies estratégiques:

- Garantir l'accessibilitat universal a la xarxa de vianants, eliminant barreres arquitectoniques i
millorant la qualitat de les voreres i zones de pas.

- Fomentar la connexié eficient i segura entre zones clau del municipi a través de nous
itineraris accessibles i integrats amb altres modes de transport.

4.1.2 OBJECTIU 2

Fomentar I’is de la bicicleta com a mode de transport quotidia mitjancant la creacié d’una
infraestructura segura, accessible i interconnectada, acompanyada d’accions de sensibilitzacié i
promocio per integrar aquest mitja en els habits de mobilitat de la ciutadania.

Linies estratégiques

- Desenvolupar una xarxa de carrils bici segura i continua que connecti els principals punts del
municipi amb zones residencials, escoles, poligons industrials i serveis publics.

- Implementar programes de sensibilitzacié i promocid per conscienciar la ciutadania sobre els
beneficis ambientals, economics i de salut de desplagar-se en bicicleta.

4.1.3 OBIJECTIU 3

Optimitzar l'oferta d’aparcament al municipi per respondre de manera equilibrada a les
necessitats de residents, comergos i visitants, fomentant la mobilitat sostenible i minimitzant
I'impacte ambiental de I’Gs del vehicle privat.

Linies estratégiques:

- Implantar una distribucié eficient de les places d'aparcament que prioritzi zones residencials,
comercials i de serveis, garantint I'accessibilitat i la rotacid.
- Promoure la instal-lacié d’aparcaments dissuasius a les entrades del municipi
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4.1.4 OBIJECTIU 4

Redefinir i adequar la jerarquia de la xarxa viaria del municipi per optimitzar els fluxos de transit,
millorar la seguretat viaria i garantir una distribucié equilibrada de I'espai public entre vianants,
bicicletes, transport public i vehicles privats.

Linies estratégiques:

- Classificar i reorganitzar les vies del municipi segons el seu Us i prioritat, diferenciant entre
vies principals, secundaries i zones de baixa intensitat de transit.

- Implantar mesures de pacificacié del transit a les zones urbanes per millorar la convivencia
entre els diferents modes de mobilitat.

4.1.5 OBIJECTIUS
Promoure una cultura de mobilitat sostenible i respectuosa al municipi a través de

campanyes de sensibilitzacié i conscienciacié ciutadana, fomentant canvis d’habits que
prioritzin els desplagaments a peu, en bicicleta i amb transport public.

Linies estratégiques:

- Desenvolupar campanyes educatives i activitats de participacio ciutadana per divulgar els
beneficis de la mobilitat sostenible i els seus impactes positius en el medi ambient i la

qualitat de vida.
- Fomentar I'adhesié ciutadana a iniciatives locals com el Dia sense Cotxes, rutes escolars

segures i programes de mobilitat activa.

4.1.6 OBIJECTIU 6

Implementar I'Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible (EMUS) com a eina estratégica per planificar i
promoure una mobilitat inclusiva, eficient i sostenible, adaptada a les necessitats del municipi i en
harmonia amb els objectius ambientals i socials.

Linies estratégiques

- Realitzar un seguiment exhaustiu de les actuacions plantejades i fer-ne una valoracio.
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5.1 PROPOSTES D’ACTUACIONS

Les propostes son l'instrument dissenyat per abordar els problemes de mobilitat actuals identificats
durant la fase de diagnosi. Les mesures d’actuacido desenvolupades impacten diversos modes de
transport, amb I’objectiu de millorar la mobilitat en general.

5.1.1 MOBILITAT A PEU
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- Disseny i implementacié de camins escolars segurs, incloent mesures com la senyalitzacié
adequada, zones de pas de vianants ben delimitades, reduccié de la velocitat en arees
proximes a escoles i la instal-laci6 de punts d’acompanyament o vigilancia en punts
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estrategics.

- Adequacié i millora dels passos de vianants mitjancant la instal-lacié de senyalitzacio vertical
i horitzontal clara, I'is de pintura antilliscant, la incorporacié d’elements com il-luminacid
especifica per augmentar la visibilitat i la creacié de passos elevats o ressaltats per reduir la
velocitat dels vehicles.

- Ampliacié, condicionament i manteniment de les voreres per garantir un espai segur i
accessible per als vianants. Aquesta actuacié inclou [I'eliminacié de barreres
arquitectoniques, I'adaptacid per a persones amb mobilitat reduida, la instal-lacié de
paviments antilliscants, i I’habilitacié d’amplades suficients per facilitar el pas de cotxets,
cadires de rodes i grups de persones.

5.1.2 MOBILITAT AMB BICICLETA

- Dissenyar i construir un carril bici segur i continu que connecti el nucli urba amb La Baronia.

- Dissenyariimplementar una segmentacié adequada de |'espai public per protegir I'Gs de la
bicicleta, incloent la creacid de carrils bici segregats del transit motoritzat, la delimitacié amb
barreres fisiques o senyalitzacio clara, i la connexié efectiva amb les principals rutes urbanes
i interurbanes.

- Instal-lar aparcaments segurs i accessibles per a bicicletes als principals equipaments publics
i centres d’activitats.

- Organitzar el dia de la bicicleta.

5.1.3 MOBILITAT AMB TRANSPORT PUBLIC

- Estudiar I'augment de freqliencia de pas de la xarxa de busos interurbans al seu pas per
Bellvei.
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5.1.4

MOBILITAT AMB VEHICLE PRIVAT

Aprovacié de la xarxa basica de circulacié (jerarquia viaria): Definir les vies principals del
municipi on es concentra el pes del transit, establint al mateix temps altres tipus de vies que
es poden pacificar per fomentar I’Gs d’altres modes de transport més sostenibles.

Revisar i actualitzar la senyalitzacié per a vehicles, ordenar els sentits de circulacid i establir
un pla de sentits Unics, si és necessari, per millorar I'eficiencia i seguretat viaria.

Millorar I'accés al casc antic mitjancant la regulacid del transit, la prioritzacié de vianants i
ciclistes, i la implantacié de zones d’accés restringit.

5.1.5 SEGURETAT VIARIA | PUNTS CONFLICTIUS

- Implantar mesures per evitar el pas de camions pel mig del poble, establint rutes alternatives
per al transit de vehicles pesants.

- Millorar I'entrada i sortida de I'escola mitjangant la creacié de zones segures per als infants,
com passos de vianants ben senyalitzats, zones d'aparcament per a cotxes i bicicletes, i la
regulacié del transit en horaris clau.

5.1.6 APARCAMENT

- Reorganitzar I'aparcament al municipi, definint les zones habilitades i gestionant aquelles
zones o carrers no habilitades per a I'Us.

- Implantar aparcaments dissuasius a les entrades del municipi o prop de les principals vies
d'accés, amb I'objectiu de reduir el transit al nucli urba.

5.1.7 PROMOCIO, EDUCACIO | SENSIBILITZACIO PER A L’US DE MODES SOSTENIBLES

- Millorar la informacid i formacié de la ciutadania respecte a la mobilitat sostenible i la
senyalitzacié de la via publica.

- Dissenyar i realitzar campanyes d’informacié destinades a sensibilitzar la ciutadania sobre
temes relacionats amb la mobilitat, la seguretat viaria, |’Us de transport sostenible i altres
bones practiques urbanes.

5.1.8 DESENVOLUPAMENT | SEGUIMENT DE L’EMUS

Crear una comissié de seguiment amb una estructura administrativa i tecnica que asseguri el
desenvolupament eficient de I'EMUS i permeti I’actualitzacié de les ordenances municipals

segons les noves iniciatives.

Incloure les despeses associades a les actuacions de 'lEMUS dins de la linia del pressupost
municipal per garantir els recursos economics necessaris per a la seva implementacio.
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5.2 PROGRAMA DE DESENVOLUPAMENT

Per un bon programa de desenvolupament, és necessari establir prioritats d’execucié entre totes
les propostes tenint en compte el periode de vigéncia de I’estudi realitzat (entre 6 i 8 anys) des de
la seva aprovacid. Per tant, s’estableixen tres fases de desenvolupament o execucié de les

propostes segons la durada segiient:

Fase 1: Curt termini (entre 0 i 3 anys)
Fase 2: Mig termini (entre 3 i anys)
Fase 3: Llarg termini (+ de 6 anys)

Aquestes fases aniran acompanyades del grau de prioritat especifica a cada actuacié, basada en
diversos factors com la urgencia de I'accio, el cost, els recursos disponibles, graduat per colors de

la manera segiient:

e Prioritat baixa
e Prioritat mitjana

Aixo significa que una actuacioé pot ser prioritaria pero alhora requerir una coordinacié complexa o
un cost considerable, per la qual cosa es podria assignar a la Fase 3.

Aquetes fases i nivells de prioritat es poden observar de forma independent en cada una de les
fitxes, pero a continuacié s’agrupen a mode resum:
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L . . 3 Fase Grau de Lo
Objectiu Linia estratégica Num. Proposta .. L. Cost (IVA inclos)
execucio Prioritat
Adequacidé i millora dels passos de vianants mitjangant la
instal-lacié de senyalitzacié vertical i horitzontal clara,
I'ds de pintura antilliscant, la incorporacié d’elements
1.1 . L, " ... . Fasel 50.000 €
com il-luminacid especifica per augmentar la visibilitat i
la creacié de passos elevats o ressaltats per reduir la
Garantir I'accessibilitat universal a la . .
Promoure una mobilitat ) o velocitat dels vehicles.
xarxa de vianants, eliminant
segura, accessible i barreres arquitectoniques i Ambliacid dici ti teniment de |
; i . . . mpliacio, condicionament i manteniment de les voreres
sostenible mitjangant la | millorant la qualitat de les voreres i P ’ , , b s vianant
; ; er garantir un espai segur i accessible per als vianants.
millora integral de la | ;ones de pas per g ”p . g jccess p
xarxa de vianants, Aquesta actuacié inclou I'eliminaci6 de barreres
prioritzant I'accessibilitat 12 arquitectoniques, Il'adaptacid per a persones amb Fase 1 50.000 €
universal i la connexid mobilitat reduida, la instal-laci6 de paviments
- L -
eficient entre els antilliscants, i I’habilitaci6 d’amplades suficients per
principals punts del facilitar el pas de cotxets, cadires de rodes i grups de
municipi. persones.
o Disseny i implementacié de camins escolars segurs,
Fomentar la connexid eficient i . . B
L incloent mesures com la senyalitzacié adequada, zones
segura entre zones clau del municipi . L ., ..
, . . de pas de vianants ben delimitades, reduccié de la Prioritat
a través de nous itineraris 1.3 . A . s L Fase 2 . 30.000 €
. . velocitat en arees proximes a escoles i la instal-lacié de mitjana
accessibles i integrats amb altres , o
punts d’acompanyament o vigilancia en punts
modes de transport. .
estrategics.
Fomentar I'ts de la Desenvolupar una xarxa de carrils 21 Dissenyar i construir un carril bici segur i continu que Fase 2 Prioritat 120.000 €
bicicleta com a mode de | bici segura i continua que connecti ’ connecti el nucli urba amb La Baronia. mitjana '
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transport quotidia els principals punts del municipi Dissenyar i implementar una segmentacié adequada de
mitjancant la creacio amb zones residencials, escoles, I'espai public per protegir I'Us de la bicicleta incloent la
d’una infraestructura poligons industrials i serveis publics. creacié de carrils bici segregats del transit motoritzat, la - '
segura, accessible i 2:2 delimitacié amb barreres fisiques o senyalitzacié clara, i Fase 2 HISHEBIEDE 75.000€
interconnectada, la connexié efectiva amb les principals rutes urbanes i
- acompanyada d’accions interurbanes.
5 de sensibilitzacio i ' -
Eﬂ promocio per integrar IrTsjcaI-Iar aparc?mfents seg'urs i acce’SS|'bIes' per a Prioritat
E aquest mitja en els habits 2.3 b|C|cI.et'es als principals equipaments publics i centres Fase 3 i 25.000 €
:g de mobilitat de la d'activitats.
..g ciutadania.
-'n-=' Implementar programes de
- sensibilitzacié i promocio per
consa.e.nuar Ia.\ ciutadania s\ob|.'e Ftls 2.4 Organitzar el dia de la bicicleta Fase 1 Prioritat baixa 5.000 €
beneficis ambientals, economics i
de salut de desplacar-se en
bicicleta.
Optimitzar I'oferta

d’aparcament al municipi
P P Implantar una distribucio eficient de

per respondre de manera . . ) s -
Jibrada a | les places d'aparcament que Reorganitzar I"aparcament al municipi, definint les zones
equilibrada a les L . . - . .
. . prioritzi zones residencials, 3.1 habilitades i gestionant aquelles zones o carrers no Fasel 5.000 €
necessitats de residents, . . . - )
comercials i de serveis, garantint habilitades per a I'Us.

comergos i visitants, , e 0
I'accessibilitat i la rotacid.

fomentant la mobilitat
sostenible i minimitzant
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Vimpacte ambiental de
I’us del vehicle privat.

Promoure la instal-lacié
d’aparcaments dissuasius a les
entrades del municipi

3.2

Implantar aparcaments dissuasius a les entrades del
municipi o prop de les principals vies d'accés, amb
I'objectiu de reduir el transit al nucli urba.

Fase 1
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Redefinir i adequar la
jerarquia de la xarxa
viaria del municipi per

optimitzar els fluxos de
transit, millorar la
seguretat viaria i garantir
una distribucio
equilibrada de I'espai
public entre vianants,
bicicletes, transport public
i vehicles privats.

Classificar i reorganitzar les vies del
municipi segons el seu Us i prioritat,
diferenciant entre vies principals,
secundaries i zones de baixa
intensitat de transit.

4.1

4.2

Aprovacié de la xarxa basica de circulacié (jerarquia
viaria): Definir les vies principals del municipi on es
concentra el pes del transit, establint al mateix temps
altres tipus de vies que es poden pacificar per fomentar
I’Gs d’altres modes de transport més sostenibles.

Revisar i actualitzar la senyalitzaci6 per a vehicles,
ordenar els sentits de circulacid i establir un pla de
sentits Unics, si és necessari, per millorar I'eficiencia i
seguretat viaria.

Fase 1

Fase 1

Implantar mesures de pacificacio
del transit a les zones urbanes per
millorar la convivéncia entre els
diferents modes de mobilitat.

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi Bellvei

4.3

4.4

Millorar I'accés al casc antic mitjancant la regulacié del
transit, la prioritzacié de vianants i ciclistes, i la
implantacié de zones d’accés restringit.

Implantar mesures per evitar el pas de camions pel mig
del poble, establint rutes alternatives per al transit de
vehicles pesants.

Fase 2

Fase 1

Prioritat
mitjana

10.000 €

5.000 €

25.000 €

15.000 €

10.000 €
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Millorar I'entrada i sortida de l'escola mitjangant la
creacié de zones segures per als infants, com passos de

Promoure una cultura de
mobilitat sostenible i
respectuosa al municipi a
través de campanyes de
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sensibilitzacio i
conscienciacio ciutadana,

fomentant canvis d’habits
que prioritzin els
desplagaments a peu, en
bicicleta i amb transport
public.

Implementar I'Estudi de
Mobilitat Urbana
Sostenible (EMUS) com a
eina estratégica per
planificar i promoure una

4.5 vianants ben senyalitzats, zones d'aparcament per a Fase 2 10.000 €
cotxes i bicicletes, i la regulacié del transit en horaris
clau.
Millorar la informacid dirigida a la ciutadania respecte a Prioritat
Desenvolupar campanyes 5.1 . L . L, o Fase 1 . Sense cost
. . la mobilitat sostenible i la senyalitzacié de la via publica. mitjana
educatives i activitats de
participacio ciutadana per divulgar
els beneficis de la mobilitat
sostenible i els seus impactes . . . . ., .
o ) o Dissenyar i realitzar campanyes d’informacid destinades
positius en el medi ambient i la o . . . ..
) . a sensibilitzar la ciutadania sobre temes relacionats amb Prioritat
qualitat de vida. 5.2 o . . Fase 1 . 5.000 €
la mobilitat, la seguretat viaria, I'is de transport mitjana
sostenible i altres bones practiques urbanes.
Fomentar I’adhesio ciutadana a . ., . . .
L ] Incentivar la celebracié de dies emblematics que apostin
iniciatives locals com el Dia sense . . . . .
. 5.3 per una mobilitat sostenible, com per exemple el Dia Fase 1 Prioritat baixa 5.000 €
Cotxes, rutes escolars segures i . .
o . sense cotxes, la setmana de la mobilitat sostenible, etc.
programes de mobilitat activa.
. . . Crear una comissié de seguiment amb una estructura
Realitzar un seguiment exhaustiu de T . Fase 1 ..
. . . administrativa i técnica que asseguri el desenvolupament Prioritat
les actuacions plantejades i fer-ne 6.1 o , ) . ] B Fase 2 . Sense cost
» eficient de I'EMUS i permeti I'actualitzacié de les mitjana
una valoracié. . N Fase 3
ordenances municipals segons les noves iniciatives.
59
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mobilitat inclusiva,
eficient i sostenible, . . F 1
Incloure les despeses associades a les actuacions de Fase
adaptada a les , . . - P
. L 'EMUS dins de la linia del pressupost municipal per Fase 2 Prioritat Pressupost
necessitats del municipi i 6.2 . L. . . .
. garantir els recursos economics necessaris per a la seva Fase 3 mitjana municipal
en harmonia amb els ) ..
L . . implementacio.
- objectius ambientals i
= .
° socials.
(1)
£
=
0
“J
o
el
-]
2
(a]
60
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ANNEX 1. ENQUESTES

L’estructura de I'’enquesta feta amb I'eina Google Forms va ser la seglient:

Genere

Franja d’edat

Quina és la seva situacio laboral?

Mobilitat ocupacional: Com es desplaca majoritariament per anar a la feina?
Mobilitat personal: Com es desplaga majoritariament de manera particular?
Quin és el motiu principal pel que s'ha de desplagar?

A quines hores es desplaga de forma habitual?

Quina durada tenen els seus desplagaments?

Quina és la poblacié de destinacid del seu desplagcament habitual?

10. Consideres suficient I'oferta de places d'aparcament al municipi?

11. Quants vehicles a motor disposa la seva unitat familiar

12. Altres comentaris que vulgui fer constar en relacié a la mobilitat al seu municipi.

L e NV WNPRE

Els resultats de I'enquesta s’han incorporat en el punt 3.2.7.3 Percepcié de la mobilitat.

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi Bellvei
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ANNEX 2. DADES D’ACCIDENTALITAT

A partir de I'anuari estadistic d’accidents i TCA a la xarxa de carreteres de la DIPTA de I'any 2020
s’han obtingut les seglients dades a la carretera TV-2126

Accidents mortals: 1
Accidents greus: 2
Accidents lleus: 10

Accidents ponderats: 20
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Gravetat dels accidents

5
4
3
3
2 2
2
2
1
: Y
0
2017 2018 2019 2020 2021
B Accidents mortals  MAccidents greus Accidents lleus
Tipus de tram
Tipologia accident Encalg; 3; Seccid; 8: 62%
"2 = 23%
Sortida de Resta
via; 5; 39% col-lisions; 2;
15%

Xoc amb animal; IntersecciéenT o
3;23% Y; 5;38%

Llistat dels accidents localitzats en aquest tram pel periode 2017-2021

De nit, il-luminacio artificial

2021 0 Accident lleu Encalg InterseccibenToY insuficient Secinet 0
2018 0,1 Accidentlleu  Fregament o col.lisi6 lateral Seccié De dia, dia clar Secinet 20
2020 0,1 Accident lleu Encalg InterseccienToY De nit, sense llum artificial+ Secinet 18
2018 0,3 Accident lleu Caiguda en la via o bolcada Seccié De dia, dia clar Secinet 9
2019 04 Accident greu  Xoc amb animal a la calcada Seccié De dia, dia clar Secinet 1
2021 0,4 Accident lleu Encalg InterseccibenToY De dia, dia clar Secinet 14
2020 0,5 Accidentlleu  Xoc amb animal a la calgada Seccié De nit, sense llum artificial+ Secinet 1
2019 0,8 Accident lleu Resta sortides de via Seccié De dia, dia clar Secinet 8
2019 1 Accidentlleu  Xoc amb animal a la calgada Seccié De dia, dia clar Secinet 11
2020 1 Accident lleu Resta sortides de via Seccié De nit, sense llum artificial+ Secinet 17
2018 1,4 Accident mortal  Caiguda en la via o bolcada Seccié De dia, dia clar Secinet 19
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ANNEX 3. FITXES ACTUACIONS/PROPOSTES

1. Objectiu a que fa referéncia:

Promoure una mobilitat segura, accessible i sostenible mitjangant la millora integral de la xarxa de
vianants, prioritzant I'accessibilitat universal i la connexid eficient entre els principals punts del

municipi.

2. Titol de I’actuacio:

Adequacié i millora dels passos de vianants mitjangant la instal-lacié de senyalitzacié vertical i
horitzontal clara, I'is de pintura antilliscant, la incorporacié d’elements com il-luminacié especifica
per augmentar la visibilitat i la creacid de passos elevats o ressaltats per reduir la velocitat dels

vehicles

3. Descripcid actuacio:

L’actuacié té com a objectiu transformar els passos de vianants del municipi en espais més segurs,
accessibles i visibles, reduint el risc d’accidents i garantint la prioritat del vianant. Les accions

inclouen:

1. Senyalitzacio clara i accessible:
o Vertical: Instal-lacié de senyals de prioritat vianant i/o prioritat de circulacié i limits
de velocitat proxims als passos. Exemple: carrer Montserrat a |’algada del pas estret.
o Horitzontal: Renovacié de la pintura amb colors contrastats (blanc o groc) i simbols
de vianants, utilitzant pintura antilliscant per evitar caigudes en condicions humides.
Exemple: Carrer Lluis Companys.
2. ll-luminaci¢ especifica:
o Incorporacié de llums LED orientades cap als passos de vianants per millorar la
visibilitat nocturna.
o Instal:lacié de llums intermitents o sistemes de il-luminacié activats per sensors de
moviment.
3. Elements per reduir la velocitat dels vehicles:
o Passos elevats o ressaltats: Construccié de plataformes elevades amb paviment
durable que obliguin als vehicles a reduir la velocitat.
o Col-locacio d’elements fisics abans del pas de vianants per alertar conductors.
Exemple: I'avinguda de la Mare de Déu de I’Assumpcid.
4. Accessibilitat universal:
o Incorporacié de paviments tactils (amb textures en relleu) per a persones amb

discapacitat visual.
o Rampes suaus i eliminacié de desnivells als accessos als passos.

5. Elements addicionals:
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Miralls de visibilitat en zones amb poca perspectiva.
o Senyalitzaci6 dinamica (com semafors amb compte-enrere) en passos molt

transitats.
6. Arees:

o Prioritzacié dels passos de vianants identificats com no rebaixats. Exemples: Zona
carrer Parellada, carrer Isabel Viella i I'avinguda de la Mare de Déu de I’Assumpcio.

4. Ambit d’actuacié:

Municipi de Bellvei

o

5. Fase:

6. Estimacio cost (en €):

Fase 1

50.000 €

7. Possibles fonts de financament:

8. Indicador d’avaluacié de proposta:

Ajuntament de Bellvei

Servei Catala de Transit

Diputacid de Tarragona

Reduccié d’accidents: Disminucié d’incidents amb
vianants als passos.

Respecte a la velocitat: Mitjana de velocitat dels
vehicles abans i després de les obres (amb controls
radar).

Accessibilitat: Percentatge de passos adaptats a la
normativa de lallei 3/2014 d’accessibilitat de
Catalunya.

Satisfaccio ciutadana: Enquestes sobre percepcié de
seguretat en els passos millorats.

Us dels passos elevats: Augment del nombre de
vianants que utilitzen els passos.

Manteniment efectiu: Nombre d’incidéncies resoltes
en el termini establert (ex: repintat rapid de marques
esborrades).
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1. Objectiu a queé fa referéncia:

Promoure una mobilitat segura, accessible i sostenible mitjangant la millora integral de la
xarxa de vianants, prioritzant I'accessibilitat universal i la connexio eficient entre els principals

punts del municipi.

2. Titol de I'actuacio:
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Ampliacio, condicionament i manteniment de les voreres per garantir un espai segur i accessible
per als vianants. Aquesta actuacié inclou I’'eliminacié de barreres arquitectoniques, I'adaptacid
per a persones amb mobilitat reduida, la instal-lacié de paviments antilliscants, i I’habilitacid
d’amplades suficients per facilitar el pas de cotxets, cadires de rodes i grups de persones.

D

3. Descripcid actuacio:

L’actuacié té com a objectiu transformar les voreres del nucli urba i zones estrategiques de
Bellvei en espais inclusius, segurs i accessibles per a tota la ciutadania. Les accions principals
inclouen:

1. Ampliacié de voreres: Assegurar una amplada minima de 1,8—2 metres per permetre el
pas simultani de cadires de rodes, cotxets i grups de persones.

2. Eliminacié de barreres arquitectoniques: Supressié de desnivells, esglaons o obstacles
(com arrels d’arbres o senyals mal ubicades) que dificultin el transit.

3. Adaptacié per a mobilitat reduida: Instal-lacié de rampes amb pendents suaus (maxim
8%), paviments tactils per a persones amb discapacitat visual, i cantonades de vorera
baixos per facilitar I’accés a passos de vianants.

4. Paviments antilliscants: Us de materials com a formigé rugés o lloses de pedra natural
amb superficies no lliscants, especialment en arees propenses a I'acumulacié d’aigua o
gel.

5. Senyalitzacié i il-luminacid: Millora de la senyalitzacié horitzontal (marcat de creus) i
vertical, aixi com instal:-lacié d’enllumenat LED per garantir visibilitat nocturna.

6. Manteniment continu: Pla de neteja regular, reparacid de esquerdes i substitucié de
elements deteriorats per evitar riscos.

Arees d’actuacié: Prioritzacié de les zones identificades sense voreres o amb superficie de
menys d’un metre. Exemples: carrer de Sant Jordi, carrer Urgell, carrer Antoni Suau o la mateixa
avinguda de la Mare de Déu de I’Assumpcié.
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4. Ambit d’actuacié:

Municipi de Bellvei

5. Fase:

6. Estimacio cost (en €):

Fase 1

50.000 €

7. Possibles fonts de finangament:

8. Indicador d’avaluacié de proposta:

Ajuntament de Bellvei

Servei Catala de Transit

Diputacid de Tarragona

e Accessibilitat: Percentatge de  voreres
adaptades als estandards legals (Llei
3/2014 d’accessibilitat de Catalunya).

e Reduccié de queixes
ciutadanes: Disminucié de denuncies per
obstacles o manca de seguretat a les
voreres.

e Us per part de PMR (Persones amb
Mobilitat Reduida): Enquestes o registres
d’Us de les voreres per usuaris de cadira de
rodes o persones amb discapacitat visual.

e Seguretat: Reduccié d’accidents o caigudes
relacionades amb el mal estat de les

voreres.
e Satisfaccio ciutadana: Resultats
d’enquestes sobre percepcid de seguretat i
comoditat.
e Manteniment: Nombre d’incidencies

resoltes en el termini establert al pla de
manteniment.
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1. Objectiu a queé fa referéncia:

Promoure una mobilitat segura, accessible i sostenible mitjangant la millora integral
de la xarxa de vianants, prioritzant I'accessibilitat universal i la connexié eficient
entre els principals punts del municipi.

2. Titol de I'actuacio:
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Disseny i implementacié de camins escolars segurs, incloent mesures com la
senyalitzacié adequada, zones de pas de vianants ben delimitades, reduccié de la
velocitat en arees proximes a escoles i la instal-lacié de punts d’acompanyament o

D

vigilancia en punts estrategics.

3. Descripcid actuacio:

L'actuacié consisteix en dissenyar i implementar camins escolars segurs per als
estudiants de Bellvei, amb I'objectiu de fomentar la mobilitat sostenible i garantir la
seguretat dels infants en els seus desplagaments diaris cap a les escoles. Aquests
camins inclouran mesures com:

1. Senyalitzacié adequada: Instal-lacié de senyals verticals i horitzontals que
indiquen els camins escolars, zones de pas de vianants i punts de perill.

2. Zones de pas de vianants ben delimitades: Millora de les voreres i creus de
vianants, amb pintura reflectant i elements visuals que augmentin la seguretat.

3. Reduccid de la velocitat: Implementacié de mesures de pacificacid de transit,
com ara llombards, ressalts o limits de velocitat reduits (zones 30 km/h) a les
arees properes a les escoles.

4. Punts d’acompanyament o vigilancia: Establiment de punts estrategics on els
pares, tutors o voluntaris puguin acompanyar o supervisar els infants durant el

trajecte.

5. ll-luminacié i visibilitat: Millora de la il-luminacié als camins escolars per
garantir la seguretat durant les hores matinals o de tardes fosques.

6. Educacié i participacid ciutadana: Campanyes de sensibilitzaci6 per a

conductors, pares i estudiants sobre la importancia dels camins escolars

segurs.

Arees: Realitzacid del recorregut amb destinacié final al centre educatiu La
Muntanyeta, carrer Montserrat.
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4. Ambit d’actuacié:

Municipi de Bellvei

6. Estimacio cost (en €):

5. Fase:
Fase 2 30.000 €

Ajuntament de Bellvei

Servei Catala de Transit

Diputacid de Tarragona

Participacio dels
estudiants: Nombre d'estudiants
que utilitzen els camins escolars
diariament.

Reduccié d'accidents: Disminucid
d'incidents o accidents viaris a les
zones properes a les escoles.
Satisfaccio de pares i
estudiants: Enquestes per avaluar
la percepcio de seguretat i utilitat
dels camins escolars.

Reduccié del transit
motoritzat: Disminucio del
nombre de vehicles privats que
accedeixen a les zones escolars.
Millora de la
sostenible: Augment del nombre
d'estudiants que van a peu o en
bicicleta a I'escola.

mobilitat

Compliment de les mesures de
seguretat: Avaluacid de
I'efectivitat de les mesures
implementades

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi Bellvei
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1. Objectiu a queé fa referéncia:

Fomentar I'ts de la bicicleta com a mode de transport quotidia mitjangant la creacio
d’una infraestructura segura, accessible i interconnectada, acompanyada d’accions
de sensibilitzacid i promocié per integrar aquest mitja en els habits de mobilitat de la
ciutadania.
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2. Titol de I’actuacio:

D

Dissenyar i construir un carril bici segur i continu que connecti el nucli urba amb La

&I

Baronia.

3. Descripcid actuacio:

L'actuacio consisteix en el disseny i la construccié d'un carril bici segur i continu que
connecti el nucli urba de Bellvei amb la zona de La Baronia. Aquest carril bici tindra
com a objectiu principal fomentar la mobilitat sostenible, reduir I'ds del vehicle privat i
millorar la connectivitat entre aquests dos punts estrategics del municipi. El tragat del
carril bici s'haura de planificar tenint en compte criteris de seguretat viaria,
accessibilitat universal i integracid paisatgistica. Incloura senyalitzacio vertical i
horitzontal, il-luminaci6 adequada, i mesures de proteccié per als ciclistes (com
barreres fisiques o separacié de la calgada). A més, es podrien incorporar elements
complementaris com arees de descans, aparcaments per a bicicletes i punts
d'informacio turistica.

4. Ambit d’actuacio:

Carretera TV-2126

5. Fase: 6. Estimacio cost (en €):

Fase 2 120.000 €

7. Possibles fonts de financament: 8. Indicador d’avaluacié de proposta:

AT e Bl e Us del carril bici: Nombre de
ciclistes que utilitzen el carril bici
diariament o setmanalment.

Servei Catala de Transit e Reduccié del transit
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Diputacid de Tarragona

motoritzat: Disminucio del
nombre de vehicles privats que
circulen entre Bellvei i La Baronia.
Seguretat viaria: Reduccid
d'accidents o incidents relacionats
amb bicicletes a la zona.
Satisfaccio ciutadana: Enquestes
als veins per avaluar la percepcid
de seguretat i utilitat del carril
bici.

Impacte ambiental: Disminucié
de les emissions de CO, derivades
de la reduccio de I's del cotxe.
Connectivitat: Millora en el temps
de desplagcament entre Bellvei i La
Baronia en bicicleta.
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1. Objectiu a queé fa referéncia:

Fomentar I'ts de la bicicleta com a mode de transport quotidia mitjangant la creacio
d’una infraestructura segura, accessible i interconnectada, acompanyada d’accions
de sensibilitzacid i promocid per integrar aquest mitja en els habits de mobilitat de la
ciutadania.

2. Titol de I’actuacio:
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Dissenyar i implementar una segmentacié adequada de |'espai public per protegir I'Us
de la bicicleta incloent la creacié de carrils bici segregats del transit motoritzat, la
delimitacié amb barreres fisiques o senyalitzacié clara, i la connexié efectiva amb les

principals rutes urbanes i interurbanes.

3. Descripcié actuacio:

L’actuacié busca reconfigurar I'espai public per prioritzar la bicicleta com a mitja de
transport sostenible, garantint seguretat i connectivitat. Les accions principals
inclouen:

1. Carrils bici segregats:

o Creacid de carrils bici fisicament separats del transit motoritzat
mitjancant barreres fisiques (com voreres elevades, separadors de
plastic resistent o jardineres), per evitar invasions per part de vehicles.

o Amplada minima de 2 metres per carril (2,5 m en zones de gran Us) per
permetre I'avancament entre ciclistes.

2. Senyalitzacio clara i intuitiva:

o Pintura horitzontal en verd o blau amb simbols de bicicleta i fletxes
direccionals.

o Senyals verticals que indiquen prioritat ciclista, limits de velocitat per
vehicles i punts de conflicte (ex: creuaments).

3. Connexié amb rutes existents:

o Integracié dels nous carrils amb les xarxes ciclistes urbanes (ex:
connexions amb escoles, centres comercials o estacions) i interurbanes
(rutes cap a municipis veins).
o Millora de creuaments perillosos amb semafors adaptats a bicicletes o
passos elevats per evitar conflictes amb vehicles.
4. Elements de seguretat addicionals:

o ll-luminacié especifica per als carrils bici.
o Miralls de visibilitat en zones amb poca perspectiva.
o Paviment antilliscant i drenatge adequat per evitar acumulacions
d’aigua.
5. Participacié ciutadana:
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o Campanyes per fomentar I'Us de la bicicleta i enquestes per adaptar el
disseny a les necessitats dels usuaris.

4. Ambit d’actuacio:
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5. Fase: 6. Estimacio cost (en €):
Fase 2 75.000 €
7. Possibles fonts de financament: 8. Indicador d’avaluacié de proposta:

e Augment d’usuaris: Nombre de
ciclistes que utilitzen els carrils
diariament.

e Reduccié d’accidents: Disminucio
de col-lisions entre vehicles i
bicicletes als carrils segregats.

e Connectivitat
efectiva: Percentatge de punts
estratégics (escoles, centres, etc.)

Ajuntament de Bellvei -

connectats per la xarxa ciclista.

e Satisfaccio dels

Servei Catala de Transit ciclistes: Enquestes sobre

percepci6 de  seguretat i

Diputacid de Tarragona comoditat.

e Impacte ambiental: Dades de
reduccié d’emissions de CO, per
desplacaments en bicicleta vs.
cotxe.

e Manteniment: Nombre
d’incidencies resoltes (ex:
reparaci6 de separadors o
paviment).
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1. Objectiu a queé fa referéncia:

Fomentar I’Gs de la bicicleta com a mode de transport quotidia mitjangant la creacié d’una
infraestructura segura, accessible i interconnectada, acompanyada d’accions de sensibilitzacié i
promocio per integrar aquest mitja en els habits de mobilitat de la ciutadania.
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2. Titol de I'actuacio:

ipu

Instal-lar aparcaments segurs i accessibles per a bicicletes als principals equipaments publics i centres

d’activitats.
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3. Descripcid actuacio:

L’actuacié té com a objectiu fomentar I'Us de la bicicleta com a mitja de transport habitual, oferint
infraestructures segures i accessibles per estacionar bicicletes en punts estrategics del municipi. Les

accions inclouen:

1. Ubicacions prioritaries:
o Aparcaments prop d’ escoles, centres de salut, biblioteques, parcs, estacions de
transport public i zones comercials.
2. Disseny segur i accessible:
o Estructures de parquing fixes (racks en forma de U invertida o doble altura) amb
materials resistents a les intempeéries i el vandalisme.
o Cobertes o marquesines per protegir les bicicletes de la pluja i el sol.
o Sistemes d’ancoratge amb cadenes o cables de seguretat integrats als racks.
3. Accessibilitat universal:
o Espais reservats per a bicicletes adaptades (ex: tricicles o handbikes) i ubicacions
properes a rampes 0 ascensors.
o Paviment tactil i senyalitzacio clara per a persones amb discapacitat visual.
4. Elements de seguretat addicionals:
o Instal-laci6 de cameres de vigilancia o sistemes d’il-luminacié amb sensors de

moviment.
o Col-locaci6 de plafons informatius amb consells de seguretat i numeros

d’emergéncia.
5. Integracié amb altres mitjans de transport:
o Connexid dels aparcaments amb carrils bici i parades de transport public per facilitar
la intermodalitat.
6. Manteniment i gestio:

o Neteja periodica, revisio dels sistemes d’ancoratge i reparacio rapida de danys.

Arees: Escola La Muntanyeta i/o Zona esportiva Municipal de Bellvei, Consultori Local Bellvei.

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi Bellvei 77



m
S
Bo
g
o
-
‘Q
‘g
[i]
-

ipu

D

&I

AREA DE CONCERTACIO | ASSISTENCIA MUNICIPAL

4. Ambit d’actuacié:

Municipi de Bellvei

5. Fase:

6. Estimacio cost (en €):

Fase 3

25.000 €

7. Possibles fonts de finangament:

8. Indicador d’avaluacioé de proposta:

Ajuntament de Bellvei

Servei Catala de Transit

Diputacid de Tarragona A

Us dels aparcaments: Nombre mitja de bicicletes
estacionades diariament per punt.
Seguretat percebuda: Enquestes als usuaris
sobre la confianga en deixar la bicicleta als
aparcaments.

Reduccié de robatoris: Dades comparatives de
dendncies per robatori de bicicletes abans i
després de la instal-lacié.

Accessibilitat: Percentatge d’aparcaments
adaptats a laLlei 3/2014 d’accessibilitat de
Catalunya.

Integraci6 amb  xarxa ciclista: Proporcio
d’aparcaments connectats directament a carrils
bici o transport public.
Sostenibilitat: Augment  del
desplacaments en bicicleta

equipaments publics.

nombre de
registrats als

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi Bellvei
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1. Objectiu a que fa referéncia:

Fomentar I'ts de la bicicleta com a mode de transport quotidia mitjangant la creacio
d’una infraestructura segura, accessible i interconnectada, acompanyada d’accions
de sensibilitzacid i promocié per integrar aquest mitja en els habits de mobilitat de la
ciutadania.
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2. Titol de I’actuacio:

D

Organitzar el dia de la bicicleta

&I

3. Descripcid actuacio:

1. Ruta ciclista familiar:

o Un recorregut urba o interurba adaptat a tots els publics (nens, adults,
persones amb mobilitat reduida).
o Punt de sortida i arribada al centre del poble, amb parades
informatives sobre seguretat viaria i mobilitat sostenible.
2. Tallers educatius:
o Taller de reparacié basica de bicicletes.
o Taller de normativa de circulacié i seguretat viaria per a ciclistes.
o Activitat infantil: “Aprén a anar en bici” per a nens i nenes.
3. Exposicié de bicicletes:
o Mostra de bicicletes innovadores (electriques, plegables, carregues,
etc.) amb demostracions practiques.
4. Concursos i jocs:
o Concurs de decoracio de bicicletes per a nens.
o Circuit d’habilitats per a ciclistes (slalom, frenada de precisio, etc.).
5. Punts informatius:
o Estands de I’Ajuntament, entitats ciclistes i marques de bicicletes per
informar sobre mobilitat sostenible, subvencions i activitats

relacionades.

4. Ambit d’actuacio:

Municipi de Bellvei

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi Bellvei



AREA DE CONCERTACIO | ASSISTENCIA MUNICIPAL

5. Fase: 6. Estimacio cost (en €):

Fase 1 5.000 €

(1]

5 e  Participacié: Nombre de
En persones inscrites o assistents a
E les activitats.

:§ e Satisfaccio dels
5 participants: Enquestes post-

ipu

esdeveniment sobre la qualitat de

D

les activitats i la logistica.

&I

Impacte mediatic: Abast de Ia
cobertura en mitjans locals i

xarxes socials.

e Augment de [I'Gs de Ia
bicicleta: Dades comparatives de
desplacaments en bicicleta abans
i després de I'’esdeveniment.

Ajuntament de Bellvei

e Col:laboracions
generades: Nombre d’entitats o
empreses implicades en
I’organitzacio.
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1. Objectiu a queé fa referéncia:

Optimitzar I'oferta d’aparcament al municipi per respondre de manera equilibrada a
les necessitats de residents, comergos i visitants, fomentant la mobilitat sostenible i
minimitzant I'impacte ambiental de I’Gs del vehicle privat.

2. Titol de I'actuacio:

Reorganitzar I'aparcament al municipi, definint les zones habilitades i gestionant
aquelles zones o carrers no habilitades per a I'Us.
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3. Descripcid actuacio:

L’objectiu és optimitzar I’espai public, reduir el caos circulatori i prioritzar la mobilitat
sostenible mitjangant una gestié ordenada de |'aparcament. Les accions principals

inclouen:

1. Zonificacid i definicié d’arees:

o Zones d’aparcament regulades: Delimitacié d’arees especifiques per a
residents, comergos i visitants, amb senyalitzacié clara. Exemple:
Habilitar la zona de parking del carrer Montserrat amb la plaga
Catalunya i habilitar zona d’aparcament a la plaga Nova.

o Zones d’aparcament restringit: Prohibicié d’aparcar en carrers estrets,
voreres, 0 zones properes a escoles o passos de vianants. Exemple
carrer Montserrat zona escolar, Josep Urgell i Vidal, plaga Catalunya.

o Zones verdes o peatonals: Conversid d’espais actualment ocupats per
cotxes en arees verdes, terrasses o carrils bici. Exemple, carrer del Sol.

2. Reorganitzacié de les zones d’aparcament no regulat. Redefinicié del costat de
|’estacionament en carrers del municipi. Exemple: carrer Lluis Companys.

3. Sistema de permisos i tarifes:

o Permisos residents: Implementacié d’'un sistema per sollicitar

permisos d’aparcament prioritari per als veins.
4. Alternatives a I'aparcament privat:

o Park & Ride: Creaci6 d’aparcaments dissuasius a les entrades del
municipi.

o Promocié de mobilitat sostenible: Ampliaci6 de carrils bici,
aparcaments per a bicicletes i bonificacions per a usuaris de cotxe
compartit.

5. Participacid ciutadana:

o Enquestes i tallers per recollir propostes dels veins sobre les zones

d’aparcament prioritaries.
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4. Ambit d’actuacié:
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) Municipi de Bellvei
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Q 5. Fase: 6. Estimacio cost (en €):
& Fase 1 5.000 €

7. Possibles fonts de finangament: 8. Indicador d’avaluacié de proposta:

e Reduccié d’aparcaments
il-legals: Disminucié del nombre
de vehicles mal estacionats.

o Utilitzacio de zones
regulades: Augment del
percentatge d’ocupacidé en arees
d’aparcament habilitades.

e Satisfaccio ciutadana: Enquestes
sobre la percepci6 d’ordre i
accessibilitat als carrers.

e Augment de I'is de transports
alternatius: Dades de disminucio
del transit motoritzat en zones

Ajuntament de Bellvei

regulades.

e Millora ambiental: Augment
d’espais verds i reduccié de la
contaminacio acustica i
atmosferica.
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1. Objectiu a queé fa referéncia:

Optimitzar I'oferta d’aparcament al municipi per respondre de manera equilibrada a
les necessitats de residents, comergos i visitants, fomentant la mobilitat sostenible i
minimitzant I'impacte ambiental de I’Gs del vehicle privat.
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2. Titol de I'actuacio:

ipu

Implantar aparcaments dissuasius a les entrades del municipi o prop de les principals
vies d'accés, amb I'objectiu de reduir el transit al nucli urba.
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3. Descripcid actuacio:

Aquesta actuacié consisteix en la creaci6 d’aparcaments gratuits situats
estratégicament a les entrades del nucli urba, prop de les vies d’accés principals (com
autovies o carreteres comarcals).

L’objectiu és incentivar que els conductors deixin els vehicles privats en aquests punts i
utilitzin modes de transport sostenibles (autobusos, bicicletes, o vianants) per accedir
al centre.

Els aparcaments inclouran senyalitzacid clara, connexions amb transport public, i
mesures de seguretat (il-luminacid, cameres). Aixo redueix el transit al centre, millora
la qualitat de I'aire i alleugereix la demanda d’aparcament en zones urbanes
congestionades.

4. Ambit d’actuacio:

Municipi de Bellvei

6. Estimacio cost (en €):

5. Fase:
Fase 1 10.000 €
7. Possibles fonts de finangament: 8. Indicador d’avaluacié de proposta:
e Reduccié del transit al centre:
Disminucié del % de vehicles
privats que entren al nucli urba
Ajuntament de Bellvei (mesurat amb comptadors de

transit).

e Us dels aparcaments dissuasius:

Nombre mitja de vehicles

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi Bellvei
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estacionats/dia i ocupacio
maxima en hores punta.

Impacte en la mobilitat
sostenible: Augment d’usuaris de
transport public o bicicleta
(enquestes o dades de |'operador
de transport).

Qualitat ambiental: Reduccié de
nivells de NO, i particules fines al
centre (dades d’estacions de
qualitat de l'aire).

Satisfaccio ciutadana: Enquestes
als usuaris sobre accessibilitat,
seguretat i conveniéncia dels
aparcaments.

Cost-benefici: Estalvi econdmic en
manteniment de carrers i salut
publica  (per reducci6 de
contaminants).
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1. Objectiu a queé fa referéncia:

Redefinir i adequar la jerarquia de la xarxa viaria del municipi per optimitzar els
fluxos de transit, millorar la seguretat viaria i garantir una distribucio equilibrada de
I'espai public entre vianants, bicicletes, transport public i vehicles privats.

2. Titol de I'actuacio:

Aprovacié de la xarxa basica de circulacié (jerarquia viaria): Definir les vies principals
del municipi on es concentra el pes del transit, establint al mateix temps altres tipus de
vies que es poden pacificar per fomentar I'Gs d’altres modes de transport més
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sostenibles.

3. Descripcid actuacio:

L’actuacié consisteix en definir una jerarquia clara de les vies publiques per redistribuir
el transit, reduir la congestio i fomentar modes de transport més sostenibles (a peu, en
bicicleta o transport public). Les accions clau son:

1. Classificacid de les vies segons la seva funcié:

o Vies principals (arterials): Carrers amb major flux de transit motoritzat
(ex: eixos de connexié amb municipis veins o accés a zones industrials).
S’hi permetra transit de vehicles, pero amb mesures de seguretat
reforcada (semafors, limits de velocitat, carrils bus).

o Vies secundaries (col-lectores): Carrers amb transit moderat, on es
prioritzara la conviveéncia entre vehicles, vianants i bicicletes (ex: carrils
bici protegits, passos elevats per vianants).

o Vies locals pacificades (zones 30 km/h): Carrers residencials, escolars o
comercials amb limit de velocitat a 30 km/h, ampliacié de voreres,
prioritat vianant i elements de pacificacié de transit.

o Zones de prioritat peatonal: Arees céntriques o comercials convertides
en semipeatonals o peatonals (ex: horaris restringits per vehicles o
tancament permanent).

2. Mesures per a cada tipus de via:

o Vies principals:
» |nstal-lacié de semafors intel-ligents que adapten els temps de

pas segons el flux.
o Vies secundaries:

» Integracid de carrils bici segregats i ampliacié de voreres.
o Vies locals:

* Implementacié de zones 30 km/h, amb senyalitzacio clara i

elements fisics que obliguin a reduir la velocitat.
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o Zones peatonals:
* Eliminacié de I'aparcament en superficie i creacié de places o
arees verdes.
3. Connexié amb altres modes de transport:
o Garantir I'accés segur a parades de transport public, aparcaments
dissuasius i xarxa ciclista des de totes les vies principals.
4. Participacio ciutadana i ajustos:

o Enquestes als veins per identificar punts conflictius i tallers de co-
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disseny per a les zones pacificades.
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4. Ambit d’actuacio:
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Municipi de Bellvei

4
|

/' Jerarquia xarxa viaria
S — Acces
" |— Primaria

S — Secundaria

5. Fase: 6. Estimacio cost (en €):

Fase 1 5.000 €

7. Possibles fonts de finangament: 8. Indicador d’avaluacié de proposta:

e Reduccié de la congestid: Dades
de temps de desplagament en
hores punta a les vies principals.

e Augment de Ila mobilitat
sostenible: Percentatge de
desplagaments a peu, en bici o
transport public.

Ajuntament de Bellvei - L
e Seguretat viaria: Disminucid

d’accidents a les vies pacificades
e Qualitat de I'espai

public: Enquestes de satisfaccio
sobre les zones peatonals
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1. Objectiu a que fa referéncia:

Redefinir i adequar la jerarquia de la xarxa viaria del municipi per optimitzar els
fluxos de transit, millorar la seguretat viaria i garantir una distribucié equilibrada de
I'espai public entre vianants, bicicletes, transport public i vehicles privats.

2. Titol de I’actuacio:

Revisar i actualitzar la senyalitzacié per a vehicles, ordenar els sentits de circulacié i
establir un pla de sentits Unics, si és necessari, per millorar I'eficiencia i seguretat
viaria.

3. Descripcio actuacio:

Aquesta actuacié té com a objectiu optimitzar la fluidesa del transit i incrementar la
seguretat viaria mitjangant:

1. Actualitzaci6 de la senyalitzacid vertical i horitzontal: Substituir senyals
obsoletes i millorar la visibilitat nocturna amb materials reflectants.

2. Reordenacid de sentits de circulacié: Analitzar punts conflictius (interseccions,
zones amb congestid recurrent) per redistribuir els fluxos de vehicles i evitar
conflictes.

3. Implantacié de sentits Unics: Definir carrers o arees on la circulacié en un sol
sentit redueixi accidents, faciliti I'accés a vianants i alleugereixi la congestid.
Exemple: Direccid Unica del carrer del Sol.

4. Integraci6 amb mobilitat sostenible: Prioritzar carrils bici o zones de prioritat

residencial en els nous dissenys.

4. Ambit d’actuacié:

Municipi de Bellvei

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi Bellvei

87



AREA DE CONCERTACIO | ASSISTENCIA MUNICIPAL

5. Fase: 6. Estimacio cost (en €):

Fase 1 25.000 €

e Reduccié d’accidents: Disminucio
del nombre de collisions o
atropellaments en els carrers.

o Fluidesa del transit: Temps mitja
de desplagament en hores punta
(mesurat amb aplicacions de
transit en temps real).
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Efectivitat de la senyalitzacié:
Percentatge de conductors que

respecten les noves normes
Ajuntament de Bellvei (observacio directa o enquestes).

o Impacte en Ila mobilitat no
motoritzada: Augment de
vianants o ciclistes a les zones
pacificades.

e Satisfaccié ciutadana: Enquestes
a residents i comerciants sobre
percepci6 de  seguretat i
accessibilitat.
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1. Objectiu a queé fa referéncia:

Redefinir i adequar la jerarquia de la xarxa viaria del municipi per optimitzar els
fluxos de transit, millorar la seguretat viaria i garantir una distribucio equilibrada de
I'espai public entre vianants, bicicletes, transport public i vehicles privats.

2. Titol de I'actuacio:

Millorar l'accés al casc antic mitjangant la regulaciéd del transit, la prioritzacié de
vianants i ciclistes, i la implantacié de zones d’accés restringit.
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3. Descripcid actuacio:

Implementacié de mesures per millorar I'accés al casc antic, afavorint la mobilitat
sostenible i reduint la preséncia de vehicles motoritzats. Les accions inclouen la
regulacié del transit mitjancant la limitacié d’accés a vehicles no autoritzats, la
prioritzacié de vianants i ciclistes amb ampliacié d’espais reservats per a ells, i la
implantacié de zones d’accés restringit, com arees de vianants o carrers amb Us
preferent per a residents i serveis essencials.

4. Ambit d’actuacié:

Cas antic Bellvei T 28 e gt o) G

6. Estimacio cost (en €):

5. Fase:
Fase 2 15.000 €
7. Possibles fonts de finangament: 8. Indicador d’avaluacié de proposta:
e Reduccié del transit de vehicles
motoritzats al casc antic
e Augment del nombre de vianants i
ciclistes a la zona
Ajuntament de Bellvei e Grau de compliment de les

normatives d’accés restringit
e Nivell de satisfaccid ciutadana

respecte a la mobilitat i

accessibilitat al centre
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1. Objectiu a que fa referéncia:

Redefinir i adequar la jerarquia de la xarxa viaria del municipi per optimitzar els
fluxos de transit, millorar la seguretat viaria i garantir una distribucié equilibrada de
I'espai public entre vianants, bicicletes, transport public i vehicles privats.

2. Titol de I’actuacio:

Implantar mesures per evitar el pas de camions pel mig del poble, establint rutes
alternatives per al transit de vehicles pesants.

3. Descripcid actuacio:

Aplicaciéd de mesures per restringir el pas de camions pel nucli urba, establint rutes
alternatives especificament dissenyades per al transit de vehicles pesants. Aixo inclou
la senyalitzacié de desviaments, la creacié de circumval:lacions o vies alternatives, la
regulacié horaria per a carrega i descarrega, i la implementacié de controls per garantir
el compliment de la normativa.

4. Ambit d’actuacié:

Municipi de Bellvei

5. Fase: 6. Estimacio cost (en €):

Fase 1 10.000 €

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi Bellvei
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7. Possibles fonts de finangament: 8. Indicador d’avaluacié de proposta:

o Reduccié del nombre de camions
que circulen pel nucli urba

e Millora dels temps de transit i
seguretat viaria al municipi

) » e Grau de compliment de Ia
Diputacié de Tarragona regulacié per part de

Ajuntament de Bellvei

transportistes
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1. Objectiu a queé fa referéncia:

Redefinir i adequar la jerarquia de la xarxa viaria del municipi per optimitzar els
fluxos de transit, millorar la seguretat viaria i garantir una distribucié equilibrada de
I'espai public entre vianants, bicicletes, transport public i vehicles privats.

2. Titol de I'actuacio:

Millorar I'entrada i sortida de I'escola mitjangant la creacié de zones segures per als
infants, com passos de vianants ben senyalitzats, zones d'aparcament per a cotxes i
bicicletes, i la regulacid del transit en horaris clau.
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3. Descripcid actuacio:

Aquesta iniciativa té com a objectiu garantir la seguretat dels infants, pares i personal
educatiu durant les hores puntes d’entrada i sortida de I’escola. Les accions inclouen:

1. Zones de pas segur:
o Creacié de passos de vianants elevats (amb paviment antilliscant) i
senyalitzacié horitzontal/vertical amb colors vius per a major visibilitat.
o Instal-lacié6 de semafors peatonals amb temporitzadors o sensors de
moviment.
2. Arees d’aparcament ordenades:
o Per a vehicles: Habilitar zones d’aparcament de curta durada (maxim 5-
10 minuts) amb senyals horaries i personal de vigilancia per evitar
congestio.
o Per a bicicletes i patinets: Instal-lar aparcaments coberts i segurs prop
de I’entrada, amb cameres de vigilancia.
3. Regulacié del transit en horaris clau:
o Limitacié temporal de I'accés de vehicles al carrer de I'escola durant

30-45 minuts al matii a la tarda.
o Implementacié de "carrils escola" exclusius per a vianants i bicicletes

durant aquests horaris.
4. Elements addicionals de seguretat:
o Miralls convexos en punts cecs, barreres fisiques entre vorera i
calcada, i il-luminacié LED amb sensors de moviment.
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4. Ambit d’actuacié:
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5. Fase: 6. Estimacio cost (en €):

Fase 2 10.000 €

7. Possibles fonts de financament: 8. Indicador d’avaluacié de proposta:

e Reduccié del nombre d’incidents
o accidents a I’entorn escolar

e Augment del percentatge
d’infants que accedeixen a peu o

Ajuntament de Bellvei en bicicleta a I’escola

e Millora de la fluidesa del transit
en horaris d’entrada i sortida

e Grau de satisfaccio de les families
i la comunitat educativa
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1. Objectiu a queé fa referéncia:

Promoure una cultura de mobilitat sostenible i respectuosa al municipi a través de
campanyes de sensibilitzacié i conscienciacié ciutadana, fomentant canvis d’habits
que prioritzin els desplagcaments a peu, en bicicleta i amb transport public.
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2. Titol de I'actuacio:

ipu

Millorar la informacié dirigida a la ciutadania respecte a la mobilitat sostenible i la

D

senyalitzacio de la via publica.

&I

3. Descripcid actuacio:

Millora de la informacié dirigida a la ciutadania sobre mobilitat sostenible i
senyalitzacio viaria per fomentar un Us més eficient i segur de I'espai public. Aquesta
accio inclou la instal-lacié de senyalitzaci6 més clara i accessible, I'is de panells
informatius i digitals, el desenvolupament de campanyes de sensibilitzacié sobre
mobilitat sostenible i la difusi6 de materials explicatius a través de diferents canals
(web municipal, xarxes socials, triptics informatius, etc.).

4. Ambit d’actuacié:

Municipi de Bellvei

SESSIO PARTICIPATIVA OBERTA
SOBRE EL FUTUR URBANISTIC |
LA MOBILITAT A BELLVEI (EMUS)

5. Fase: 6. Estimacio cost (en €):

Fase 1 Sense cost

7. Possibles fonts de finangament: 8. Indicador d’avaluacié de proposta:

e Nombre de punts de senyalitzacid
renovats o instal-lats

e Abast de les  campanyes

Ajuntament de Bellvei leiees

e Grau de comprensio i Us de la
informacié per part de |Ia

ciutadania (enquestes de

satisfaccid)
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1. Objectiu a que fa referéncia:

Promoure una cultura de mobilitat sostenible i respectuosa al municipi a través de
campanyes de sensibilitzacié i conscienciacié ciutadana, fomentant canvis d’habits
que prioritzin els desplagaments a peu, en bicicleta i amb transport public.

2. Titol de I’actuacio:
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Dissenyar i realitzar campanyes d’informacié destinades a sensibilitzar la ciutadania
sobre temes relacionats amb la mobilitat, la seguretat viaria, I'Gs de transport
sostenible i altres bones practiques urbanes.

3. Descripcid actuacio:

Aquesta iniciativa busca fomentar un canvi de comportament mitjangant I’educacid i la

conscienciacio ciutadana. Les accions inclouen:

1. Campanyes tematiques:
o Mobilitat sostenible: Promoure I'Gs de transport public, bicicleta,
compartir cotxe o vianants.
o Seguretat viaria: Informar sobre limits de velocitat, perills de I'alcohol
al volant, i respecte als vianants/ciclistes.
o Bones practiques urbanes: Incentivar la reduccié de residus, I’eficiencia
energeética o I'apropament al comerg local.
2. Estrategies de comunicacio:
o Mitjans digitals (xarxes socials, videos virals, apps interactives).
o Material grafic (fulletons, cartells en parades d’autobus o escoles).
o Esdeveniments presencials (workshops, maratons de mobilitat,
jornades sense cotxe).
3. Col-laboracions clau:
o Centres educatius (activitats per a infants i adolescents).
o Empreses locals (promocié de descomptes per a usuaris de transport

sostenible)

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi Bellvei
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4. Ambit d’actuacié:

m P .
£ Municipi de Bellvei
1]
g
= SESSIO PARTICIPATIVA OBERTA
o SOBRE EL FUTUR URBANISTIC |
h LA MOBILITAT A BELLVEI (EMUS)
0
v
= o
3 5. Fase: 6. Estimacio cost (en €):
E
Fase 1 5.000 €

&I

7. Possibles fonts de financament: 8. Indicador d’avaluacié de proposta:

1. Abast i participacié: Nombre de
persones assolides (visualitzacions
a Xarxes, assisténcia a
esdeveniments).

2. Canvi de comportament:
Augment d’usuaris de transport
sostenible.

3. Impacte en la conscienciacié:
Resultats d’enquestes pre/post
campanya sobre coneixement de

Ajuntament de Bellvei bones practiques.

4. Enginyament ciutada:
Interaccions a xarxes socials.

5. Col-laboracions generades:
Nombre d’empreses o entitats
qgue s’incorporen voluntariament
a les campanyes.

6. Retorn mediatic: Espais gratuits
en premsa local o canals de
televisid per difondre el missatge.
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1. Objectiu a que fa referéncia:

Promoure una cultura de mobilitat sostenible i respectuosa al municipi a través de
campanyes de sensibilitzacié i conscienciacié ciutadana, fomentant canvis d’habits
que prioritzin els desplagcaments a peu, en bicicleta i amb transport public.
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2. Titol de I’actuacio:

ipu

Incentivar la celebracié de dies emblematics que apostin per una mobilitat sostenible,
com per exemple el Dia sense cotxes, la setmana de la mobilitat sostenible, etc.
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3. Descripcid actuacio:

Organitzacié i promocid d’esdeveniments que fomentin la mobilitat sostenible, com el
Dia sense cotxes o la Setmana de la Mobilitat Sostenible. Aquestes accions poden
incloure tancament temporal de carrers al transit, activitats educatives i de
sensibilitzacio, tallers de mobilitat activa (bicicletes, patinets, caminar), transport
public gratuit o amb descomptes, i accions de conscienciacié ciutadana per reduir la
dependencia del vehicle privat.

4. Ambit d’actuacio:

oia I
Municipi de Bellvei @m

SR
5. Fase: 6. Estimacio cost (en €):
Fase 1 5.000 €
7. Possibles fonts de financament: 8. Indicador d’avaluacié de proposta:

e Nombre de participants en les
activitats organitzades

o Reduccio del transit i Us del cotxe
durant I’esdeveniment

Ajuntament de Bellvei e Increment en I'Gs del transport
public, bicicleta o mobilitat a peu

e Grau d'impacte en la percepcid
ciutadana sobre la mobilitat
sostenible
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AREA DE CONCERTACIO | ASSISTENCIA MUNICIPAL

1. Objectiu a que fa referéncia:

Implementar I'Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible (EMUS) com a eina estratégica per
planificar i promoure una mobilitat inclusiva, eficient i sostenible, adaptada a les
necessitats del municipi i en harmonia amb els objectius ambientals i socials.

2. Titol de I'actuacio:

"
c
(=]
-]
s
i
)
=
‘0
1
)
s
et

ipu

Crear una comissié de seguiment amb una estructura administrativa i teécnica que asseguri el
desenvolupament eficient de 'EMUS i permeti I’actualitzacié de les ordenances municipals
segons les noves iniciatives.

D

3. Descripcio actuacio:

Creacié d’una comissié de seguiment de I'Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible (EMUS),
formada per representants politics, técnics municipals, experts en mobilitat i societat civil.
Aquesta comissio s’encarregaria de supervisar I’execucié de les accions previstes, avaluar-ne
I'impacte i proposar millores o adaptacions en les ordenances municipals segons I'evolucié
de la mobilitat i noves normatives.

4. Ambit d’actuacié:

Municipi de Bellvei

5. Fase: 6. Estimacio cost (en €):

Totes les fases Sense cost

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi Bellvei
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7. Possibles fonts de finangament: 8.

Indicador d’avaluacié de proposta:

Ajuntament de Bellvei

Compliment del
calendari: Percentatge d’actuacions de
'EMUS executades en els terminis
previstos.

Actualitzacié normativa: Nombre
d’ordenances modificades/adaptades
anualment.

Participaciéo ciutadana: Nombre de
veins implicats en enquestes o tallers.
Eficiencia pressupostaria: Desviacio
entre el pressupost previst i el real.
Impacte en la mobilitat: Dades de
reduccio de transit motoritzat

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi Bellvei
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1. Objectiu a que fa referéncia:

Implementar I'Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible (EMUS) com a eina estratégica
per planificar i promoure una mobilitat inclusiva, eficient i sostenible, adaptada a les
necessitats del municipi i en harmonia amb els objectius ambientals i socials.

2. Titol de I’actuacio:

Incloure les despeses associades a les actuacions de I'EMUS dins de la linia del
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pressupost municipal per garantir els recursos econdmics necessaris per a la seva
implementacié.

3. Descripcio actuacio:

Integracio de les despeses derivades de I'Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible (EMUS)
dins del pressupost municipal, assegurant una dotacié economica estable per a la seva
implementacié. Aquesta mesura assegura la disponibilitat de recursos economics
necessaris per a la seva implementacio, facilita una planificacid eficient i garanteix la
continuitat de les accions en mobilitat sostenible dins del municipi.

4. Ambit d’actuacio:

Municipi de Bellvei

5. Fase: 6. Estimacio cost (en €):
Totes les fases Pressupost municipal
7. Possibles fonts de financament: 8. Indicador d’avaluacié de proposta:

e Percentatge del pressupost
municipal destinat a mobilitat
sostenible

Ajuntament de Bellvei e Grau d’execucié de les actuacions
de 'EMUS

e Nombre de projectes
implementats anualment
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ANNEX 4. REPORTATGE FOTOGRAFIC
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Foto 1: Entorn escola publica La Muntanyeta
Foto 2: Carrer amb plataforma Unica

ocupada per contenidors

Foto 3: Carrer sense vorera Foto 4: Tram d’Av. de nostra senyora de

/ N I’Assumpcid
ot '3y

Foto 5: Tram d’Av. de nostra senyora de I’Assumpcid Foto 6: Carrer amb plataforma Unica
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Foto 7: Placa nova Foto 8: Carrer amb plataforma unica

EDI

Foto 10: Tram d’Av. de nostra senyora de

Foto 9: Carrer amb plataforma unica
I’Assumpcid

Foto 11: Carrer amb plataforma Unica
Foto 12: Carrer amb plataforma Unica
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Foto 13: Aparcament Passatge Escoles Foto 14: Carrer amb plataforma Unica

Foto 15: Entorn Plaga Catalunya
Foto 16: Tram de carrer sense vorera

Foto 17: Entorn Placa Catalunya Foto 18: Entorn Plaga Catalunya
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Foto 19: Carrer Montserrat Foto 20: Carrer del nucli de Bellvei

DI

Foto 21: Pas elevat . o
Foto 22: Entorn escola publica La
Muntanyeta

Foto 23: Accés al municipi des de la N-340
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ANNEX 5. AFORAMENTS MANUALS

Any: 2025
Data: 4/2/2025
Dia de la setmana: Dimarts
" Lloc: Avinguda de Nostra Senyora de I'Assumpci6 45
s Municipi: Bellvei
D°D Tipus: Vehicles
" Horari mati: 8:00 a 11:00h.
= Horari tarda: 16:00 a 18:00
o
3; Coeficient: 8:00 a 11:00h. 0,334
.a Coeficient: 16:00 a 18:00 0,245
5] 1 —
el
= Data: febr-25 2025 Dimarts
.E— Lloc: 'Avinguda de Nostra Senyora de I'Assumpci6 45
(=]
Municipi: Bellvei
Mov: 1 Tipus: Vehicles Mov: 2 Tipus:  Vehicles
HORA C1 c2 Cc3 Cc4 TOTAL HORA C1 c2 Cc3 C4 TOTAL
6-7 0 6-7 0
7-8 0 7-8 0
8-9 15 20 25 22 82 8-9 15 20 25 22 82
9-10 18 15 12 10 55 9-10 18 15 12 10 55
10-11 9 8 6 6 29 10-11 8 6 5 5 24
11-12 0 11-12 0
[ 1213 o [ 1213 0
13-14 0 13-14 0
14-15 0 14-15 0
15-16 0 15-16 0
16-17 12 15 18 20 65 16-17 12 15 18 20 65
17-18 25 22 20 18 85 17-18 25 22 20 18 85
18-19 0 18-19 0
19-20 0 19-20 0
20-21 0 20-21 0
21-22 0 21-22 0
22-23 0 22-23 0
Total de:  8:00 a 11:00h. 166| Total de:  8:00 a 11:00h. 161
Total de: 16:00 a 18:00 150| Totalde:  16:00 a 18:00 150
Mov: 3 Tipus: Vehicles Mov: 4 Tipus: "Vehicles
HORA C1 c2 C3 C4  TOTAL HORA C1 c2 C3 C4 TOTAL
6-7 0 6-7 0
7-8 0 7-8 0
8-9 10 15 20 18 63 8-9 10 15 20 18 63
9-10 12 10 8 7 37 9-10 12 10 8 8 38
10-11 6 5 4 4 19 10-11 7 6 5 5 23
11-12 0 11-12 0
[ 1213 of 1213 0
13-14 0 13-14 0
14-15 0 14-15 0
15-16 0 15-16 0
16-17 8 10 12 15 45 16-17 8 10 12 15 45
17-18 20 18 15 12 65 17-18 20 18 15 12 65
18-19 0 18-19 0
19-20 0 19-20 0
20-21 0 20-21 0
21-22 0 21-22 0
22-23 0 22-23 0
Total de:  8:00 a 11:00h. 119| Total de:  8:00 a 11:00h. 124
Total de: 16:00 a 18:00 110 Total de:  16:00 a 18:00 110

VOLUM DE TRANSIT DE CADA MOVIMENT

Moviment Coef. M 3:00a11:00h Coef. T 16:00 2 18:00 Suma 2 periodes 24 Hores

1 0,151 166 0,117 150 316 1.179
2 0,151 161 0,117 150 311 1.160
3 0,106 119 0,123 110 229 1.000
4 0,106 124 0,123 110 234 1.022

VOLUM DE TRANSIT A CADA SECCIO

Secci6 Coef. T 3:00a11:00h Coef. T 16:00 2 18:00 Suma 2 periodes 24 Hores
A 0,334 327 0,117 300 627 2.340
B 0,334 243 0,117 220 463 2.022

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi Bellvei 105






AREA DE CONCERTACIO | ASSISTENCIA MUNICIPAL

7 PLANOLS

"
c
(=]
-]
s
i
)
=
‘0
1
)
s
et

ipu

D

DI

107

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi Bellvei



. - . . . Gestiona
. .2 - AJUNTAMENT DE BELLVEI 2024-0009452 .
Dlputac|° Iarragona SOLUCIONS Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible de Bellvei Abril 2025 Soluci 1:2.000 1




s
Diputacié Tarragona {m, AJUNTAMENT DE BELLVEI ST | O N A 2024-0005056

Equipament administratiu
Equipament cultural
Equipament educatiu
Equipament esportiu

Equipament religids
Equipament sanitari
Local comercial
Restauracio

Zona verda

Poligon Industrial

Gestiona PLANOL

75600
Solucions - 2

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible de Bellvei Abril 2025 Situacio dels centres generadors de mobilitat

SOLUCIONS




o

0 1000 2000 m Model dades EMUS
e —— Xarxa basica vianants
2 et D) - ESCALA
Diputacié Tarragona ig AJUNTAMENT DE BELLVEL G E STl (SJO LN Oﬁ 2024-0005056 Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible de Bellvei Abril 2025 SGoﬁitclic:)r:\as 1:2.000 Xarxa d'itineraris principals de vianants PLANOL
3A




Model dades EMUS

Amplada voreres

— Sense vorera
Menys de 1m

—— Entre Imi 2m

— Entre 2m i 3m

—— Més de 3m

iona | ES
Sc‘oelztc%nas Amplada de les voreres

Diputacio Tarragona SOLUCIONS




Passos de vianants
No rebaixat
Plataforma elevada
Rebaixat
Rebaixat n

Abril 2025 | Sestiona

SOLUCIONS Solucions Passos de vianants




Model dades EMUS

—— Camins rurals

B L N 2 Mok d . | ; [

| ‘ ’ A . - . . . Gestiona | ESCALA , ;
° ez AJUNTAMENT DE BELLVEI 2024-0005056 :
@ Diputacié Tarragona i S | SOLNONS Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible de Bellvei Abril 2025 Solucions 1:1.000 Camins rurals PLQII;OL




Model dades EMUS
[ ] Resultat de I'area

2024-0005056 . Gestiona
SOLUCIONS Solucions




SOLUCIONS

Model dades EMUS

Jerarquia xarxa viaria
— Accés

—— Primaria

—— Secundaria

Gestiona
Solucions




Model dades EMUS

Sentits circulacio

0 150 300 m — Doble
| — Unic
A '/ D) iona | ESCALA \
Diputacié Tarragona iig AJUNTAMENT DE BELLVEI G E STl (J N A 2024-0005056 Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible de Bellvei Abril 2025 | Sestiona 12,454 Sentits de circulacié de la xarxa viaria PLANOL
P g ," SOLUCIONS Solucions 5B.1




Model dades EMUS

Sentits circulacio
—— Doble
—» Unic

(la A @ & d : ' it
A } . . . . . Gestiona | ESCALA . . L . .
@ Diputacié Tarragona |gig ~’V"TAMENT DE BELLVEL E STl SOLN ﬁ 2024-0005056 Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible de Bellvei Abril 2025 | oo | 1:300 Sentits de circulacié de la xarxa viaria PIéABI\gL




SOLUCIONS

i

D)
7 B

2024-0005056

b 2
P e s

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible de Bellvei

Model dades EMUS
Sentits circulacio

| — Doble

. Gestiona
Abril 2025 Solucions




30

22
3% 3
™
N
)
O
1 =X
Q
6 o> ©
1 © Q
o > "2
A0
A0 © >
© A\Q o
A0 ¥
Z (ea]
© 3 ¢
© > ©
o N
Q % 2
e © el
v e
& P \Z o
C © < \z
o \/‘0 \/0
LS 7 S
A \Z;
o o
. %
)
Model dades EMUS
Prohibicio d'aparcament
0 150 300 m Aparcament linial
| [_] Zones aparcament
g e ;.‘ . i ::r’ ( N l‘}’%ﬂ\‘ i ESCALA A
@ Diputacié Tarragona g AJUNTAMENT DE BELLVET [\_J Lu’ | ’ F*ﬂ /A 2024-0005056 Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible de Bellvei Abril 2025 | Sestiona | =pxqq Oferta d'aparcament PLANOL
SOLUCIONS Solucions 6A




